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Inledning

Umeds parkeringsprogram ska skapa en hallbar parkeringspolitik f6r staden, dér vi
skapar god tillginglighet for centrums bestkare och bidrar till stadens tillvixt men
samtidigt ger férutsittningar att forbittra den bekymmersamma luftkvaliteten.

Staden och tiden foérdndras dirfor behover ocksa trafikmonstret dndras. Under ett
antal ar har bilen varit norm i planeringen men bland annat utrymmesbrist och
luftkvalitetsproblem kriver nya 16sningar. Att ha tillgang till bilen i vardagslivet dr
nodvindigt f6r manga och den kan upplevas som en personlig frihet, men bilen dr
ocksa ett stadsbyggnadsproblem dé bilismen ér utrymmeskrivande. Buller, luft-
féroreningar, vixthusgaser och olyckor dr andra negativa konsekvenser. Trafikleder
skapar barridrer och oanvindbara restytor och bilidkningen i sig ersitter virdefull
vardagsmotion.

Umed kommun har som tillvixtmal att bli 200 000 invénare till ar 2050. Detta kom-
mer att stilla krav pa att mark och infrastruktur anvinds mer energi- och yteffektivt
for att skapa langsiktig hdllbarhet. I de férdjupande 6versiktsplanerna presenteras
en parkeringsstrategi som ska medverka till en héllbar stadsutveckling och anpassa
parkeringarna (parkeringslosningarna) till ett vixande Umea. Parkeringsprogram-
met syftar till att konkretisera parkeringsstrategin och avser att skapa en héllbar
parkeringspolitik med fokus pa luftkvalitet och tillvixt.

I programmet behandlas transportslagen bil, tvahjuliga motorfordon, buss, hus-
vagn, husbil och cykel. Med en 6kad konkurrens om parkeringsutrymmet i centrala
Umed maste en prioritering mellan olika anvindargrupper ske. De f6rdjupade
oversiktsplanerna visar pa att det i férsta hand dr bestkare, boende och kunder
som ska beredas plats for bilparkering i de centrala stadsdelarna och 1 sista hand
arbetande/verksamma. Av centrumfyrkantens parkeringsplatser utgors nistan 40 %
av arbetsplatsparkeringar. Dessa bor successivt flyttas utanfor centrumfyrkanten till
samlande parkeringsanldggningar for att skapa utrymme for kundparkering som ir
viktigt for ndringslivet.

For att na mélen i Umed kommuns parkeringsstrategi arbetar kommunen med
midnga olika atgirder, bland annat satsningar pa smarta elfordon, bilpooler, kollek-
tivtrafik samt gang- och cykeltrafik. Parkeringsavgifter dr en annan atgird som kan
leda till minskat bilresande i centrum. Erfarenheter och studier visar att satsningar
pé kollektivtrafik, gang- och cykel med syfte att paverka firdmedelsvalen dr relativt
sett verkningslésa om de inte kompletteras med en aktiv parkeringspolitik.
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Sammanfattning

Mal med parkeringsprogrammet

Milet med parkeringsprogrammet dr att medverka till ett laingsiktigt hallbart trans-
portsystem. Genom att f6lja intensionerna i de férdjupande 6versiksplanerna dar
luftmilj6 och tillvixt har varit viktiga forutsdttningar skapar vi en lingsiktig hallbar
parkeringspolitik. Parkeringsprogrammet med en konkret dtgirdsplan ska fungera
som ett handlingsprogram i planeringsprocessen.

Programmet ir faststillt av kommunstyrelsen, KS; och innefattar hela Umea kom-
mun. Da parkeringsproblem frimst forekommer i de centrala stadsdelarna ligger
fokus huvudsakligen pé detta omrade. Erfarenheter och studier visar att satsningar
pa kollektivtrafik, gang och cykel med syfte att paverka firdmedelsvalen dr relativt
sett verkningslosa om de inte kompletteras med en parkeringspolitik. I de f6rdju-
pade 6versiktsplanerna presenteras en parkeringsstrategi som syftar till att frigéra
och prioritera parkeringsplatser f6r besdkande och boende i centrum samt skapa
arbetsplatsparkeringar utanfér centrumfyrkanten.

Styrmedel for en hallbar parkeringssituation
For att na malen i parkeringsstrategin presenteras olika verktyg:
e Nya anpassade parkeringsnormer £6r bil och cykel.

e Gront parkeringskop. Detta innebdr en reducering av parkeringsnormen for
anstilldas parkeringar i utbyte mot ett 6kat ansvarstagande hos fastighetsigaren
1 att astadkomma ett férindrat resebeteende.

e Avgiftszoner och avgiftsdifferentiering ska anpassas sa att det dr ekonomiskt
fordelaktigt f6r kunder respektive besdkande att anvinda en samlad parkering-
sanliggning fére gatumarksparkering,

o Parkeringsledningssystem. Littillginglig information i form av skyltar vid strat-
egiska platser, med syfte att minska soktrafiken 1 centrala Umea.

o  Oka samnyttjandet av parkeringsplatser si att fler kan anvinda dem till olika
dndamal under olika tider pa dygnet, t.ex. arbetsplatsparkeringar.

o Park and Ride. Parkeringsplatser i anslutning till kollektivtrafik f6r att bilister
ska kunna limna bilen pé en parkering och fortsitta resan in till centrum med
kollektivtrafik.

e Park and Bike. Arbetsplatsparkering lokaliseras utanfér centrum. I parkering-
shyran ingér en plats i ett cykelskap och bilisten fortsitter resan till sin slutdes-
tination pa cykel.

o Nya parkeringsanliggningar for cykel respektive bil. Fler invanare innebir fler
trafikanter och fler resor, didrfér maste planeringen av parkeringsplatserna ske
pé ett effektivt sitt.

Cykelparkeringar

Det finns cirka 1 800 cykelparkeringar inom centrumfyrkanten och mitningar visar
att det finns en brist pd 500-600 stycken. I programmet ligger fokus pd att hitta och
peka ut viktiga nya ligen f6r dessa nya cykelparkeringar inom centrumfyrkanten.
Parkeringarna maste ligga i direkt anslutning till huvudnitet for ging- och cykel
och nira de stérre malpunkterna. Genom féreslagna nya ytor for cykelparkeringar
bed6éms ca 1000 nya cykelparkeringar kunna skapas 1 centrumfyrkanten.

Bilparkeringar

Inom centrumfyrkanten finns idag totalt ca 2 100 parkeringsplatser f6r bestkande,
béade allmidnna och privata. Parkering f6r kunder, besékande och boende gir fore
arbetsplatsparkering i stadskidrnan och arbetsplatsparkeringar anordnas samlat
utanfor centrumfyrkanten. Genom féreslagna nya parkeringsanliggningar bedéms
ca 800 nya parkeringar kunna anordnas i centrumfyrkanten. Totalt ca 2 500 nya
parkeringar i de centrala stadsdelarna.

Gatumarksparkering erbjuds i de centrala stadsdelarna samt i dldre omraden som
har parkeringsférbudsomride. Avgiftszonerna f6r bil utékas successivt i takt med
att staden vaxer och utvecklas.
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Kommunala strategier — Overgripande mal

Kommunen har ett évergripande tillvixtmal om 200 000 invanare till ar 2050

och det dr detta mal som dr utgangspunkten for Gversiktsplanen. For att na detta
mal med en hallbar utveckling har sex utvecklingsstrategier skapats som siger att
tillkommande bebyggelse sa langt som méjligt ska ske inom en fem kilometersradie
fran centrum, att staden ska kompletteras med nya stadskvarter intill gamla, att nya
kvarter ska ha hog tithet, att bebyggelsen ska bidra till att skapa starka kollektiv-
trafikstrak, att centralt beldgna trafikleder ska omvandlas till stadsmilj6, att satsning-
ar ska ske pa attraktiva offentliga gator, torg och parker och att planerings-
processen ska genomsyras av 6ppenhet, demokrati och jimstilldhet.

Genom att staden byggs inom en 5 km radie skapas foérutsittningar for cykling i
storre utstrickning. Kommunfullmiktige antog dven 2008 ett mal som sdger att
andelen resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller till fots utgdr tillsammans
minst 55 procent av alla resor for boende inom Umea titort ar 2014. Ar 2022 utgér
andelen minst 65 procent av alla resor.

Planmonopolet styrmedel for parkeringar

Det ir frimst kommunerna som har radighet 6ver parkering, inom ramen for det
kommunala planmonopolet, och dirfér dr det pa kommunal niva dtgirderna kan
vidtas for att férandra parkeringspolitiken. Att styra bilparkeringen dr en av flera
atgdrder som staden kan anvinda f6r att minska bilresandet och ddrmed f6rbét-
tra luftkvaliten, buller och tringselsituationen. Erfarenheter och studier visar att
satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel med syfte att paverka firdmedelsvalen
ir relativt sett verkningslésa om de inte kompletteras med en parkeringspolitik'.

Plan- och bygglagen (PBL) siger att kommunerna har det vergripande ansvaret
for parkeringsplaneringen, enligt PBL 1 kap 2 § samt 4 kap 13§. Kommunen anger
i plan var parkering skall ordnas. Kommunen har dock ingen skyldighet att ordna

1 Den goda staden — Samverkande strategier for hallbara transporter och stadsutveckling utomlands-erfarenheter,
innehall, arbetssatt, organisationsformer, effekter. Vagverket publikation 2006:69
2 Fordjupning for de centrala stadsdelarna och férdjupningen for Umeas framtida tillvaxtomrade.

parkering. Denna skyldighet vilar pé fastichetsdgaren. Bestimmelserna om krav pa
parkeringsutrymmen redovisas i PBL 3 kap 15-16§.

Parkeringsstrategi

I de fordjupade Gversiktsplanerna® presenteras parketringsstrategin som syftar till att
omfordela befintlig arbetsplatsparkering till f6rman fér kunder och boende samt
styra den angdringstrafik som har sitt mal i centrum. Parkering f6r kunder, beso-
kande och boende gar fore arbetsplatsparkering i stadskédrnan. Arbetsplatsparkering
anordnas samlat utanfér centrumfyrkanten.

Parkeringsstrategins syfte har dirur utvecklats 1 f6ljande punkter;

o Skapa forutsittningar tor fortitningar, stadsutveckling, 6kat boende i centrum
och en levande stadskirna

e Minska antalet arbetsresor utférda med bil till centrum, bl.a. genom att priorit-
era anvindare (minska antalet lingtidsparkeringar i centrum, m.m.) Anstélldas
parkeringar ska erbjudas utanfor stadskirnan.

e Skapa forutsittningar for att kombinera bilresa med kollektivtrafik-eller cykel-
resa till centrum.

e Tomtmarksparkering ska pa sikt inte finnas i markplan i centrum.

e Samla parkeringar och 6ka samnyttjandet.

o Skapa trygga, sikra och funktionella cykelparkeringar som ligger ritt lokalis-
erade i forhallande till malpunkter.

For att nd malen 1 parkeringsstrategin presenteras olika verktyg sdsom;

e Nya anpassade parkeringsnormer f6r bil och cykel
o Gront parkeringskop



e Avgiftszoner och avgiftsdifferentiering

e Parkeringsledningssystem

o Oka samnyttjandet av parkeringsplatser

e Park and Ride och Park and Bike-anliggningar ska tillskapas och att
arbetsplatsparkering lokaliseras utanfér centrumfyrkanten.

e Nya parkeringsanliggningar f6r cykel respektive bil

Nya parkeringsnormer for bil och cykel och gront parkeringskép ar redan framtag-
na och finns att ldsa om i de férdjupade Gversiktsplanerna som antogs 2011. Dérfor
nidmns dessa endast i ringa omfattning i parkeringsprogrammet.

Ovriga punkter behandlas i detta parkeringsprogram.

Mal for parkeringsprogrammet

Milet med parkeringsprogrammet dr att medverka till ett laingsiktigt hallbart
transportsystem. Genom att f6lja intentionerna i de férdjupade 6versiktsplanerna
dir luftmiljon och tillvixten har varit viktiga forutsittningar skapar vi en langsiktig
hallbar parkeringspolitik. Parkeringsprogrammet ska stédja och uppmuntra till ett
hallbart bilanvindande ur ekologisk, ekonomisk och social synvinkel.

Parkeringsprogrammet med konkret atgdrdsplan ska fungera som ett handlingspro-
gram i planeringsprocessen. Programmet faststills av kommunstyrelsen, KS.

Programmet omfattar hela Umed kommun, men da parkeringsproblem frimst fore-
kommer i de centrala stadsdelarna ligger fokus huvudsakligen pa detta omréde.

Parkeringsprogram

Jamstalldhet

Jamstilldhet handlar om att kvinnor och min ska ha lika ritticheter, méjligheter
och skyldigheter inom livets alla omrdaden. Umea kommun har ett 6vergripande
jamstilldhetspolitiskt mal som 4r; Att skapa forutsittningar for att kvinnor och
min ska ha samma makt att forma samhallet och sina egna liv. Jamstilldhetsarbetet
handlar om att medvetendegora livsvillkoren f6r flickor, pojkar, kvinnor och min i

var kommun.

Resvaneunders6kningar visar att det dr fler mén dn kvinnor som kor bil och att
kvinnor 1 hogre grad gir, cyklar och dker kollektivt. Min anvinder bilen i hégre
utstrackning dn kvinnor vid resor till och frin arbetet, kvinnor anvinder bilen andra
tider pa dygnet sasom kvillar och helger. Vidare vet vi att kvinnor 1 hégre om-
fattning 4n min kinner sig otrygga i det offentliga rummet. Mot bakgrund om hur
vi firdas och vilket firdmedelsval vi gbr stiller det krav pa utformningen.

Hur vi utformar bland annat cykel- och bilparkeringar kan paverka firdmedels-
valet. Det kan gilla bdde den fysiska planeringen sisom belysning samt nérhet till
minniskor i det offentliga rummet, men dven lokala trafikféreskrifter kan paverka
firdmedelsvalet dd dessa reglerar prissittning och tidangivelse som ger olika
férutsittningar f6r manniskor. Det kan exempelvis handla om att hégre taxor inte
paverkar min i lika stor utstrickning som kvinnor da de generellt sett tjinar mer.
Ett annat exempel dr att kvinnor i stérre utstrdckning anvinder gatumarksparkering
— som har en hogre taxa — nir det dr morkt ute, f6r det kinns tryggare att parkera
pé gatumarksparkering istillet fOr att sta 1 ett stingt parkeringsgarage dir trygghets-
kinslan inte dr lika stor.

Det dr med andra ord viktigt att parkeringar utformas sa de upplevs trygga oavsett
tid pd dygnet. En av mdnga férutsittningar f6r en héllbar utveckling i Umea kom-
mun dr att kvinnor och mién ska ha samma rittigheter, méjligheter och skyldigheter
ilivets alla omraden.
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Parkeringsnormer

Parkeringsnormer dr kommunens regelverk for hur bil- och cykelparkering ska
ordnas vid ny- eller ombyggnation. Parkeringsnormerna giller som vigledning vid
detaljplaneliggning och som krav vid bygglovsgivning.

Cykelparkeringsnormer

Behovstalen for cykelparkering dr matt framtagna utifrin kommunens och andra
cykelkommuners erfarenheter. Dessa matt speglar det framtida behovet och malet
av att 6ka andelen cyklande 1 Umea. Malsittningen édterspeglas i cykelparkerings-
normen. Parkeringsnormen for cykel finns att ldsa i bilaga.

Cykelparkering ska 1 den man det gar i forsta hand anldggas inom aktuell fastighet
men om detta inte gar kan det vara limpligt att kommunen och fastighetsidgarna
hittar gemensamma 16sningar f6r uppstillningsytor f6r cykel. Ett samarbetsavtal
for frikop bor arbetas fram.

Bilparkeringsnormer

Parkeringsnorm f6r bil syftar till att skapa en balans mellan att sikerhetsstilla
ett tillrickligt antal parkeringsplatser utifran framtagna behovstal, samtidigt som
normen ska méta och verkstilla kommunens mal och riktlinjer om minskat bi-
lanvindande till f6rman f6r gang-, cykel- och kollektivtrafik. Parkeringsnormen
beskriver hur manga bilplatser som krivs f6r boende, arbetande, kunder och
besokare med flera. Bilparkeringsnormen finns att lisa i bilaga.

Biltathet

I Sverige bérjade den stora expansionen av bilismen efter andra virldskriget och
biltitheten har 6kat stadigt sedan dess. Det finns dock nagra undantag under en-
staka dr da utvecklingen stagnerat. Sverige var det land som pd 1970-talet hade
hogst biltithet i Europa men pa grund av lag tillvixt i den svenska samhills-
ekonomin mellan 1975-1995 ligger Sverige idag pa en nionde plats.

Totala antalet personbilar i Umed och Sverige
Den totala personbilsflottan 2011 var 4 401 532 1 hela Sverige. I Umea var antalet
personbilar under samma ar 48 577 stycken. Agarférdelningen visas i figur 1.
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Figur 1 visar dgarférdelningen av personbilar i Umea kommun 2011. Killa Sveriges officiella statistik,
Fordon i ldn och kommuner 2011.

I Umed kommun fanns det den sista december 2012 cirka 49 495 personbilar 1
trafik och 13 947 personbilar som var avstillda. Av de bilar som var i trafik var 32
207 nyare dn 2000-arsmodell och 17 288 bilar var dldre dn 2000-arsmodell. Detta
visar att 53,6 % av bilarna dr nyare dn 2000-drsmodell. Den genomsnittliga dldern
for en personbil i bruk i Umed kommun dr 12 ar och medelaldern pa de avstillda
bilarna dr 27 ar. Detta stimmer Overens med riksgenomsnittet som visar att sven-
skarna byter bil med 11-12 ars intervall.



Figur 2 nedan visar antal personbilar per 1000 invanare i Umed kommun. Det man
kan se dr att antalet personbilar sjonk under 1990-talet fram till 1997 nir Sverige
var inne i en ekonomisk kris. Ser man till biltitheten i Umea kommun har den 6kat
fran mitten av 1980-talet och framét. Umea kommun har en biltithet pa 42,2%. 1
hela landet ér biltitheten 46,4 procent, vilket innebir att ungefir varannan svensk

ar registrerad som dgare till en personbil’.
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Figur 2 visar biltitheten 1 Umed kommun. Kommunen har idag en biltidthet pa 422 personbilar per

1000 invinare. Killa SCB.

3 Statistiska centralbyran
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Cykelparkering

En cykel stir i genomsnitt parkerad 23 timmar per dygn’. Detta giller dven bilar
med den skillnaden att bilen, av miljoskil, helst ska vara parkerad vid bostaden
huvuddelen av tiden, medan cykeln helst ska anvindas dagligen. Detta stiller h6ga
krav pd att det finns en bra och tillgdnglig cykelparkering i direkt anslutning till
cyklisternas malpunkter i centrum, vid arbetsplatser, osv. Det som ér avgorande for
om cykelparkeringen kommer att anvindas eller inte 4r i huvudsak dess placering.
Cyklisten stiller krav pa att kunna parkera i direkt anslutning till malpunkten och i
nira anslutning till cykelvigar och attraktiva gatunit. En felplacering av cykelstillen
kan ibland vara avgérande for att de inte anvinds. Enligt Cyklisters parkerings-
vanort®, parkerar cyklisten sin cykel inom en radie av hogst 25 meter frin malpunk-
ten, men detta paverkas ocksa av vilken typ av drende cyklisten har. Med andra ord
kan man siga att det finns olika behov av cykelparkering. Har man korta drenden
(max Gver dagen) vill cyklisten parkera cykeln sa nidra méalpunkten som moijligt.
Pendlar man diremot till en annan ort sa cykeln maste sta parkerad under hela
dagen eller flera dygn, stiller man andra krav pa parkeringen. Det kan vara vider-
skydd, bra lisméjligheter, krav pa sikerhet och trygghet samt belysning.

Det viktigaste vad giller cykelparkering dr att erbjuda tillrdckligt antal platser ddr
behoven finns och att cyklisten kinner att cykelparkeringen édr bade siker och
bekvim. Det édr ocksa viktigt att cyklisten visuellt kan se att en yta dr tinkt att an-
vindas till cykelparkering, Detta kan man géra genom olika avgrinsningar. Tydli-
gast dr att placera ut cykelstill och helst bor cykelstillen vara i varierande typ sa alla
parkeringsbehov kan tillfredstillas. Avgrinsningen dr viktig, den gor att det inte ser
oorganiserat ut, den underlittar f6r rérelsehindrade och synskadade som inte be-
héver snubbla pa cyklar som star i vigen. Dock dr det viktigt att denna avgrinsning
inte skapar otrygghet genom att man inte har insyn till cykelparkeringen.

En cykelresa borjar och slutar alltid med en parkerad cykel, vilket dr ett faktum som
miste prioriteras lika hogt i stadsplaneringen som bilparkeringar. Det bor till och

4 Vejdirektoratet 200 Idékatalog for cykeltrafik, sid 107
5 Cyklisters parkeringsvanor. Examensarbete vid Stockholms gatu- och fastighetskontor, 1997.

med prioriteras hogre eftersom malet 4r att Oka andelen resor med cykel och samti-
digt minska biltrafiken. Ett bra hjilpmedel for att sikerstilla cykelparkeringar ér att
infora cykelparkeringsnormer. Sedan 2011, nir fordjupningarna’ antogs i kommun-
fullmaktige, har Umed kommun en cykelparkeringsnorm.

Cykeln i Umea

Det finns ca 1 800 cykelparkeringar inom centrumfyrkanten, siffran ar for tillfalligt
nagot mindre pa grund av de byggnationer som pagar. Generellt finns det i Umed
tre typer av cykelparkeringar, markerad yta med pabudsskylt, framhjulsstill och
ramstill. Sedan 2009 har kommunen arbetat med att forbattra och till viss del till-
skapa nya cykelparkeringar inom centrumfyrkanten. Nagra cykelparkeringsplatser
som har forbittras dr Renmarkstorget, Vasagatan, Skolgatan och vid Folkets hus.
Forindringen har inneburit att cykelstdll inférts dér det tidigare var en yta, vilket
har gjort att cyklarna star mer ordnat jimfoért med tidigare.

De férdjupade Sversiktsplanerna f6r Umed samt for de centrala stadsdelarna inne-
héller en cykelparkeringsnorm, se bilaga. Normen ska anvindas vid all nyplanering,
Behovet av cykelparkeringar dr som storst i centrala Umea, nirmare bestimt i det
omride som bendmns centrumfyrkanten. Av alla inkGpsresor i centrum gérs endast
30 % med bil. Det innebir att det gors vildigt manga resor till fots, med cykel och
med buss".

For cyklisterna dr det viktigt att kunna hitta cykelparkeringar i goda ligen. Under
2009 genomftérdes rikningar av parkerade cyklar under maj-september i centrum-
fyrkanten. Resultaten visar att det finns ett underskott pa 500-600 cykelparkeringar
i centrumfyrkanten.

Huvudnitet f6r ging- och cykeltrafikanter korsar genom centrumfyrkanten lings
ett antal gator; 1 Ostvistlig riktning lings Nygatan, Kungsgatan och Strand-

6 Fordjupningen for de centrala stadsdelarna och Umeas framtida tillvaxtomrade.
7 Resvaneundersdékning i Umed kommun, RVU 2006.



promenaden samt i nordsydlig riktning lings Radhusesplanaden och Ostra Kyrko-
gatan. Det dr lings och 1 anslutning till dessa strik som behovet av cykelparkeringar
ar som allra storst. Frimsta mélpunkterna finns lings Kungsgatan och torgen (Rdd-
hustorget och Renmarkstorget), men andra viktiga malpunkter dir det dr viktigt
med bra och tillrickligt antal cykelparkeringar dr Vasaplan, Umed Central och Umea
Ostra.

VAST PA STAN

CENTRUM

OST PA STAN

s Huvudstrik f6r gdng- och cykel

mmmmmE Rekommenderad firdvig i blandtrafik

Karta 1 visar huvudvignitet f6r ging och cykel i centrumfyrkanten.

Parkeringsprogram

Lokalisering av nya cykelparkeringar

Genom kommunens mitningar konstateras att det finns en brist pa 500-600 cykel-
parkeringar i centrum. D4 dr inte behov som uppstir genom nyetableringar sisom
Kulturhuset i kvarteret Heimdal, badhuset och Kungspassagens utékning med-
riknade. I parkeringsprogrammet fokuserar vi pa att hitta och peka ut viktiga nya
ligen f6r dessa 500-600 nya cykelparkeringar inom centrumfyrkanten. Parkering-
arna maste ligga i direkt anslutning till huvudnitet £6r gang- och cykel och nira de
storre malpunkterna.

Genom foreslagna nya ytor tor cykelparkeringar bedéms ca 1000 nya cykelpark-
eringar kunna tillskapas i centrumfyrkanten. Karta 6ver lokaliseringarna finns pa
sidan 13.

1. Kungsgatan inklusive Vasagatan och Sveagatan

Lings Kungsgatan, som ir det storsta shoppingstriket, dr det viktigt med
vilplanerade och vilplacerade cykelparkeringar. Den nyligen (2007-2008) ombyggda
delen mellan Renmarkstorget och Vasagatan resulterade i prydliga led av parkerade
cyklar lings de vita betongblock som initialt var avsedda som en dekorativ
utsmyckning. Fére ombyggnaden stod det parkerade cyklar kors och tvirs, detta har
nistan helt forsvunnit. Aven om det tidvis finns brister dér cyklar blockerar trappor
och entréer sa dr det en forbattring gentemot tidigare.

I tur att byggas om star Kungsgatan, delen mellan Vistra Esplanaden och Ren-
markstorget (2012/2013). Hir ar det mycket viktigt att cyklisterna kan parkera pd
O6mse sidor av gatan. Pi den sddra sidan kommer cykelstill (92 parkeringsplatser)
att finnas och pé den norra sidan av gatan erbjuds cyklisterna att parkera cykeln pa
de vita betongblocken. Aven Sveagatans nedre del bor hallas tillginglig for cykel-
parkering. Renmarkstorget ér planerat att byggas om (2015). P4 torget finns idag ca
400 cykelparkeringar vars placering och utformning ér viktig att se Gver i samband
med ombyggnaden.
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Lingre 6sterut finns redan cykelparkeringar pa delstrickan mellan Vasagatan och
Viistra Kyrkogatan. Dessa dr vilanvinda och ytterligare cykelparkeringar har gjorts
lings Vasagatan i ambitionen att uttka antalet cykelparkeringar. I samband med
att Vistra Kyrkogatan byggs om (2012) och kvarteret Mimer byggs om till hotell
planeras nya cykelparkeringar lings Kungsgatan, delen mellan Vistra Kyrkogatan
och Ostra Kyrkogatan, 140 platser. Genom att kollektivtrafiken flyttar fran
Vasagatan till Vistra Kyrkogatan frigérs ocksd utrymme for nya cykelparkeringar

1 anslutning till Vasaplan. Dessa cykelparkeringar kommer nirmare Vasaplan
genom Vistra Kyrkogatans omvandling till bussgata och bor dirfér kunna erbjuda
viderskydd, bra lasmojligheter, krav pa sidkerhet och trygghet och belysning. 120
cykelparkeringsplatser beriknas kunna tillskapas.

2. Nygatan inklusive Gétgatan och Vastra Kyrkogatan/badhuset
Nygatan dr ett cykelstrdk som framfor allt leder genom centrumfyrkanten.
Milpunkterna lings straket dr fa. Sett visterifran knyter Nygatan an till Kungsgatan
via Gotgatan. Foér manga cyklister vésterifran och i viss man norrifrin dr Gotgatan
en angdringsgata mot centrum. Har finns en befintlig cykelparkering med 36 cykel-
parkeringar som behover utékas. Pa hela strickan mellan Skolgatan och Nygatan
bér gatumark tas i ansprak for cykelparkering, 70 nya parkeringsplatser for cykel
beriknas kunna iordningstillas pa denna stricka.

Tankar pa att ta i ansprak gatumarksparkering f6r bilar lings Nygatan finns och
bilparkeringsplatser ska pa sikt omvandlas till cykelparkeringar. En ytterligare moj-
lighet 4r att ocksa forbittra och utéka cykelparkeringen lings Radhusesplanaden
istallet.

Ytterligare lingre Gsterut korsar Nygatan Vasagatan som ér regionbussarnas frim-
sta bytespunkt vid Vasaplan. Hir har relativt nyligt byggts en cykelparkering med 32
platser som dr mycket vilanvinda. Denna parkering skulle med fordel forses med
skidrmtak eftersom det 4r manga som parkerar cykeln under hela dagen eller flera
dygn. Cykelparkeringen ér i dag férsedd med ramstill, vilket innebdr att man kan
lasa fast cykeln 1 ramen. Nista steg bor vara att forse parkeringen med viderskydd.

Vid Vistra Kyrkogatan planeras Umeis nya badhus varpa behovet av cykelparker-
ingsplatser Okar pa gatan som idag har cykelparkeringar i anslutningarna norr- och
séderifran ut mot Vasaplan. For att fa sa bra fldden som méjligt fran Vasaplan till
badhuset samt frin Nygatanstraket sa dr en limplig placering utmed parkerings-
huset Nanna. Cykelparkeringarna ér tinkta dels till badhuset dels till resande med
kollektivtrafiken och behéver kunna erbjuda viderskydd, bra lisméjligheter, krav pa
sikerhet och trygghet och belysning. Kommunen ér inte markédgare.

For att tillgodose behoven och undvika felparkerade cyklar maste mark for yt-
tetligare cykelparkeringar avsittas lings Nygatanstriket, “bakom” parkeringshuset
Nanna. Aven hir ska man kunna erbjuda viderskydd, bra lasméjligheter, krav pa
sikerhet och trygghet och belysning, Cirka 30 cykelparkeringsplatser kan tillskapas.

3. Radhusesplanaden inklusive omradet runt Umed Central
Radhusesplanaden utvecklas och manga lokaler har fitt nya verksamheter lings ga-
tan under 2011 genom de pigaende ombyggnaderna i kvarteret Forsete (Kungspas-
sagen). Handeln lings gatan 6kar och den kommer att byggas om med start 2013.
Idag finns det drygt 300 cykelparkeringar lings 6mse sidor pa strickan Radhustor-
get — Nygatan. | takt med att handeln 6kar lings gatan behévs fler cykelparkeringar
lings hela strickan av Radhusesplanaden. I storleksordningen 180 nya cykelparker-
ingsplatser. Detta inkluderar inte cykelparkeringarna vid Jarnvigstorget.

Lingst i norr har en ny stadsdelsférbindelse byggts 1 form av en tunnel under jirn-
vigen till Haga samt 250 nya cykelparkeringar i gradinger pa Jarnvigstorget.

Pé norra sidan av jarnvigsstationen Umea Central, vid Bangatan, planeras ocksa
cykelparkeringar, ca 380 platser. Cykelparkeringarna ér tinkta till resande med jirn-
vigen och behover kunna erbjuda viderskydd, bra lismdjligheter, krav pa sikerhet
och trygghet och belysning.



Parkeringsprogram

Karta 2 visar féreslagna platser pa nya cykelparkeringar.
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I direkt anslutning till Radhusesplanaden, vid kvarteret Lodet (nuvarande bussta-
tion), finns befintliga cykelparkeringar, dels lings med busstationen dels i f6rling-
ningen av Gétgatan mot busstationen. Bada dessa ytor behover frischas upp med
bra ytor, nya cykelstill med viderskydd och ramlasmdijlighet. Cirka 50 nya cykel-
parkeringsplatser kan skapas.

4. Strandpromenaden

Merparten av cyklisterna lings Strandpromenaden kommer Osterifran. Angdring
till centrum gérs vanligtvis via Ostra och Vistra Ridhusgatorna. Genom byg-

get av Umeds kulturhus ”Viven” i kvarteret Heimdal kommer Vistra Radhusga-
tan betydelse att 6ka. Hir planeras 270 cykelparkeringsplatser (médnga helt nya) i
gradinger lings Ostra och Vistra Radhusgatorna. Aven pa kajen i anslutning till det
nya kulturhuset planeras en cykelparkering.

Lingst i 6ster mot Kyrkbron planeras ett omrade kallat ”Lugn och ro”. For detta
omrade och dven i viss man for besékande i centrum kan en cykelparkering plac-
eras under Kyrkbron som skulle kunna avlasta centrums cykelparkeringar och ha
fordelen att vara under tak.

5. Vastra Esplanaden

I samband med planeringen f6r dels IKEA dels omvandlingen av Vistra Espla-
naden har behovet av en koppling i1 cykelvignitet mellan IKEA i séder och cen-
trum/Umestan framkommit. Lings denna stricka planeras nya handelslokaler och
dirmed behdvs dven cykelparkeringar. Négra storre samlade anliggningar ryms
inte, men didremot vilplacerade mindre cykelparkeringar som kan tillgodose han-
delns behov lings strickan. I storleksordningen 60 nya cykelparkeringsplatser.

Cykelparkeringar i parkeringsanlaggningar for bilar

Fér de nya bilparkeringsanliggningar som planeras inom centrumfyrkanten ska det
utredas om cykelparkeringsméjligheter kan skapas. Ligena dr attraktiva och genom
att cykelparkeringarna blir viderskyddade och pd uppvirmd yta bedéms de ha
potential att bli populdra bland bide dem som arbetspendlar till centrum och dem

som ska resa vidare med exempelvis buss. Aven Ovriga besokare till centrum ska
kunna anvinda cykelparkeringen.

Viktigt att beakta vid utékning av cykelparkeringar i centrala Umea ir att varulev-
eranser och soptémningsfordon ska kunna ta sig fram. Det har ocksa varit en del
problem med parkerade cyklar pd parkeringsplatser for personer med funktion-
snedsittning varfor det kan vara klokt att tydligare skilja pd ytor f6r parkeringsplat-
ser for rorelsehindrade respektive ytor for cykelparkeringar.

Behovet av cykelparkeringar utanfor
centrumfyrkanten

Genom den successiva 6vergangen till mer hallbara transportsitt (buss, cykel och
ging) 6kar intresset och behovet av cykelparkeringar 1 anslutning till busshallplatser
frimst i stadens utkanter samt i kommundelarna och andra tittbebyggda omraden.
Praktiska 16sningar med en kombinerad busskur och cykelparkering (viderskyddad)
finns och fler bor installeras under de ndrmaste aren.

Beroende pa hur omrdadena och deras funktion utvecklas finns ocksa behovet av
att se éver cykelparkeringar vid Umea Ostra och Umei C. Vid Ume4 Ostra finns
145 cykelparkeringsplatser pa dlvssidan och 325 platser pd sjukhussidan. Vid Umed
C byggs 250 cykelparkeringsplatser 1 cykelgradinger pa Jirnvigstorget. Ytterligare
cykelparkeringar planeras norr om jirnvigen vid Bangatan for att tillcodose fram-
tida behow.

Vid Norrtlands universitetssjukhus samt vid Umed universitet finns ocksa stora be-
hov av cykelparkeringar, men hir dger kommunen i stort sett ingen mark utan det
ir Landstingets och Akademiska hus ansvarsomraden.

I Umei titort finns behov av att kunna parkera cykeln pa ett sikert och tryggt sitt
innan resan fortsitter med buss. Négra hallplatser som kan vara aktuella dr Loftets-
grind, Ersmark, Mariebergsskolan, Hermelinvigen och Fogvigen. Men limpliga
platser for att utka busshallplatserna med cykelparkering bor inventeras tillsam-
mans med UKEF, kollektivtrafiken.



Umeas flygplats ligger nira centrum varfor det dr bade manga anstillda och
resendrer som kan tdnka sig att anvinda cykeln till flyget. Umed Airport har under
2013 i samarbete med Be Green Umei byggt ett cykelparkeringsgarage med 16
parkeringsplatser. De befintliga cykelparkeringsplatserna (30 st) anldggs med
skiarmtak. Dock dr behovet storre dn sa.

Andra cykeltyper — andrade férutsattningar

Ser man pa andra stider i Europa med héga cykelandelar kan man se en vixande
samling av cykeltyper. Det blir allt vanligare med olika typer av lastcyklar och
cykelkirror och dessa kriver storre parkeringsutrymme dn vanliga cyklar, varfor
det i framtiden dven dr viktigt att planera cykelparkeringar utifran dessa cyklars
forutsittningar. Vidare kan minniskor med olika funktionsnedsittningar vara i
behov av hjilpmedel som kriver stérre parkeringsutrymmen.

Cykelparkeringskontroller frigor cykelparkering
Cyklar som ér kvarlimnade och cyklar som betraktas som skrotcyklar skapar
problem nir de limnas Gvergivna pa gatumark, dels upptar de plats och dels ger
de oftast ett stékigt och rorigt intryck. Cyklar betraktas som fordon och flytt av

Exempel pa en annan cykeltyp.

Parkeringsprogram

fordon lyder under lagen om flytt av fordon i vissa fall.” Om du parkerar fel kan
ditt fordon komma att flyttas. Kommunen, polisen eller Trafikverkets region kan
besluta om flyttning. En forutsittning fOr att ett fordon ska kunna flyttas dr att det
ar uppstallt/parkerat i strid mot foreskrifter om stannande och parkering eller att
det hindrar trafik eller utgér fara. Flyttning kan bland annat bli aktuellt om fordonet
parkerats si det forsvirar snoréjning eller renhallning, dr parkerat pa en parkerings-
plats for rorelsehindrade eller pa en ging- eller cykelbana.

Lagen om flyttning av fordon i vissa fall reglerar ocksa nir felparkerade fordon eller
fordonsvrak far flyttas av myndighet och nir fordon anses vara fordonsvrak.

Umed kommun gor en éversyn av parkerade cyklar i centrum en till tva ganger per
ar. Det sker genom annonsering i f6rvig dir kommunen talar om under vilken tid
arbetet kommer att ske. Sedan mirks de cyklar som man vet sttt linge pa samma
plats. Kommunen registerar plats, fabrikat, ramnummer samt tar en bild pa cykeln
vid insamlingen. Listan skickas till polisens hittegods och kommunen frvarar
cyklarna under tre manader varefter kommunen blir dgare till cyklarna (hittegods)
om de inte har himtats ut. Cyklar som bedéms som skrot, till exempel saknar hjul,
tas om hand direkt och skickas som skrot.

Umed kommun satsar pa att skapa fler cykelparkeringar inom centrumfyrkanten
och de ska finnas pi strategiska platser. Genom att kontrollera parkerade cyklar
med jimna mellanrum kan platser frigoras till fler besGkare och minska risken for
att personer med funktionsnedsittning och varutransportdrer far svart att ta sig
fram pa till exempel gagatorna. Det dr viktigt att cykelparkeringskontroller genom-
fors regelbundet. Ett samarbete mellan kommunen och Upab, som dr kommunens
parkeringsbolag kan innebira en effektivare hantering och utreds fér nirvarande.

7 Lag (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall.
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Gatumarksparkering

Tekniska nimnden dr kommunens organ for férvaltning och drift av kommunens
anlidggningar, gator, vigar, parker och allminna platser. Inom centrumfyrkanten
finns idag totalt ca 2 100 parkeringsplatser f6r bestkande, bade allmdnna och pri-
vata. Platserna dr férdelade enligt féljande:

e Ca 380 parkeringsplatser pa gata (gatumarksparkeringar).

e Pitomtmark ca 980 platser i parkeringshusen Nanna (4806), Parketten (370)
och Dragonen (115).

o Ca750 platser pd annan/6vrig tomtmark, varav Upab ansvarar for 6vervakning
av 400 platser i sju anldggningar.

Detta kapitel hanterar gatumarksparkeringen och de 6vriga tva punkterna hanteras i
kapitlet tomtmarksparkering.

Datumparkering

Datumparkering innebir att parkering dr férbjuden péd gatusida med jimna hus-
nummer under jamnt datum. Motsvarande giller udda nummer under udda datum.
Normalt giller datumparkering pa natten (fran midnatt) och férmiddagen. Parkerar
man bilen pa kvillen fir man tinka pa vilket datum det dr efter midnatt.

Datumparkering inférs £6r att méjliggdra snéréjning, sand- och 16vsopning samt
sophdmtning. I storre stdder ddr parkeringsplatser pa gatan behdvs f6r de boende
kan man som alternativ skylta parkeringsférbud en sirskild tid en viss veckodag pa
dagtid. Dir det dr datumparkering ska dtminstone ena sidan av gatan vara fri fran
parkerade bilar under angiven tid sd att underhallsfordon kommer fram och kan
genomfora sitt uppdrag med god kvalitet. I Umea giller datumparkering dagligen
mellan kl. 0-8.

Datumparkering finns i Umea stad och Holmsund (se bilaga) och bér ses 6ver
och utdkas i takt med att staden vixer utanfér dess grinser. Aven i Obbola, Sivar
och Hérnefors bor datumparkering inforas. Villabebyggelsen med egna uppfarter

innebdr att parkeringsproblematiken dr liten i kommundelarna. Det férekommer
dock att bilar star parkerade linge pd gatorna och foérorsakar problem, vilket skulle
kunna begrinsas genom ett inférande av datumparkering;

Parkeringsforbudsomrade

En parkeringstérbudsomrade ir ett omrade inom vilket man inte far parkera lings
gatorna om det inte dr skyltat med parkering tilliten. Férdelen med parkerings-
térbudsomrade ér att det dr enkelt att forsta f6r trafikanterna var det ar tillatet att
parkera. Parkeringsreglerna blir enhetliga och ldtta att forklara. Beslut om parker-
ingsférbud tas i Tekniska nimnden.

I Umei finns idag ett antal parkeringstérbudsomrade enligt bilagd karta. Parker-
ingsférbudsomride har inforts Gver tid 1 enlighet med bilagd historik.

Varfér parkeringsférbud?

Parkeringsférbud infdrs £6r att 6ka framkomligheten f6r alla trafikslag samt f6r att
forbattra trafiksikerheten (parkerade bilar skymmer sikten). Ytterligare motiv for
parkeringsférbudszon ar:

¢ Smala gator dir underhallsfordon (t. ex. snér6jning, sopning, sophimtning)
och utryckningsfordon har problem att ta sig fram - finns exempelvis pa R6-
bick, Haga, Sandbacka och Teg.

e Gator beldgna nira centrum eller sjukhus/universitet dir man vill undvika
arbetsplatsparkering pa gatumark da det orsakar problem for sivil boende som
underhallsfordon och utryckningsfordon.

e Omraden med flerbostadshus/hyreshus med begrinsad tillging till parker-
ingsplatser pa tomtmark, dir underhallsfordon och utryckningsfordon inte kan
ta sig fram. Hir finns behov av att begrinsa parkeringen pé gatan till strickor
som bedéms limpliga ur framkomlighets- och trafiksikerhetsperspektiv.



Foérbudet kan inféras pd en enskild gata och giller da fram till nista vigkorsning, 1
de fall problemet med parkerade bilar dr av mer omfattande karaktir dr det limplig-
are att infora en parkeringsférbudsomrade.

I detaljplanelagda omraden har fran och med 1960-talet behovet av uppstillnings-
platser £6r bil (savil boendeparkering som gistparkering) tillgodosetts vid bygg-
lovgivning. Se bilaga Umeas bebyggelseutveckling som 6versiktligt illustrerar nir
omraden har detaljplanelagts. I de omrdden dir detta har beaktats i planeringssk-
edet s dr behovet av gatuparkeringar litet. I alla nybyggda omriden i modern tid dr
parkeringsfrigorna dirmed 16sta i detaljplane- och bygglovsskedet och gatuparker-
ing ska inte behévas.

Planerade parkeringsférbudsomraden

Umed vixer och en utbkning av befintliga parkeringsférbudsomraden gjordes
hésten 2012, En viktig parameter ndr beslutet togs var att grinsdragningen blev
enhetlig, tydlig och lattforstielig f6r trafikanterna. Flera av de befintliga, smé park-
eringsférbudsomridena sammanfogades till ett storre omride dir enhetliga parker-
ingsregler giller.

Allra enklast att forstd blir det f6r trafikanterna om en parkeringsférbudsomrade
skapas £6r hela Umed titort, vilket innebdr att man skyltar ”P” didr man fir parkera
och pa tilliggstavlor anger eventuell tidsangivelse. En utdkning av parkeringsfor-
budsomriden kommer att géras successivt under en tid framéver. Kommande
etapper inkluderar sannolikt Teg, delen mellan Tegsbron och Kyrkbron, dir boende
signalerar att det 4r problem samtidigt som gatorna dr smala samt villaomridena pa
Umedalen dir det ocksa dr problem.

Det dr inte aktuellt med parkeringsférbudsomraden i kommundelarna (Sivar,
Hoérnefors, Holmsund/Obbola) i dagsliget.
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Gatumarksparkeringar i parkeringsférbudsomrade

I omraden med parkeringstérbud gérs en bedémning av behovet av gatumarks-
parkeringar. D4 behovet av uppstillningsplatser for bil beaktats 1 detaljplane- och
bygglovsskedet sedan 1960-talet, i enlighet med plan- och bygglagen, har méinga
omriden litet behov av gatumarksparkering. Ett stérre behov av gatumarksparker-
ingar finns i dldre bostadsomraden.

200-300 meters avstand (fagelvigen) till ndrmaste gatumarksparkering bedéms som
rimligt. Ibland kan avstindet vara nagot lingre (se bilaga). Det kan jimféras med
kollektivtrafikens beddmningsgrund for god standard med avseende pa nirhet till
héllplats dir 0-300 meter bedéms som god standard, 300-450 meter mindre god
standard och 6ver 450 meter dr lag standard.

Barnperspektivet beaktas dels genom att mojligheten att parkera lings bostadsga-
tor begrinsas - vilket gynnar barn som annars kan skymmas bakom parkerade
bilar - dels genom att tidsbegrinsade gatumarksparkeringar (30 min) infors vid de
torskolor dir det beddms att behov finns.
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Tomtmarksparkering

Umed Parkering AB, Upab, dr ett kommunalt bolag som har till uppgift att erbjuda
parkeringsplatser pa kvartersmark. Upab 4r huvudansvarig f6r beséksparkeringen i
centrum. Vidare 6vervakar Upab alla parkeringsplatser pa gatumark i Umea. Upab,
ansvarar for ca 980 parkeringsplatser i tre anldggningar:

e Parkeringshuset Nanna: 486 st
o Parkeringshuset Parketten: 376 st
e Parkeringshuset Dragonen: 115 st

Under vardagar (médndag till fredag) nyttjas ca 220 parkeringsplatser till arbetsplats-
parkering i Nanna och Parketten (110 per anldggning).

Den genomsnittliga beldggningsgraden for de befintliga parkeringshusen dr 74 %
for Nanna och 83 % for Parketten, vilket dr en kraftig 6kning om man jamfor med
2000 ars siffror da beliggningsgraden f6r Nanna var 44 % och Parketten uppvisade
37 %.

Kapacitetsutnyttjandet bor inte 6verstiga 85-90 %, vilket innebir att det alltid ska
finnas lediga platser for tillkommande besékare utan soktrafik. Dock bér respektive
anlidggning studeras, da det kan upplevas som fullbelagt vid en ligre beligg- nings-
grad.

Parkeringsplatser for elbilar

I dagsliget finns det fem parkeringsplatser for elbilar i parkeringshuset Nanna och
de platserna uppfyller for nidrvarande efterfragan. Antalet parkeringsplatser for
elbilar foreslas genomga en Gversyn bade nir det giller antal och teknisk funktion.
Umed Energi har kommunstyrelsens uppdrag att se 6ver den framtida laddstruk-
turen for elbilar, vilket bér samordnas med Upab.

9 Parkering — politik, dtgarder och konsekvenser for stadstrafik, VTI, 23-2010

Nya parkeringsanlaggningar for bil

Det dr viktigt bade ur ett planeringsperspektiv och ur ett ekonomiskt perspektiv att
inte etablera nya parkeringsanliggningar innan ett kundunderlag finns. Rivnings-
tomter och stérre markparkeringsytor kan tillfdlligtvis fungera som parkeringsan-
liggningar till dess att volymer nds som utlser nya parkeringsanldgeningar. Det dr
ocksa viktigt att inventera befintligt utbud av anlidggningar innan det byggs nytt (ex.
Dragonskolans garage).

I férdjupningen for de centrala stadsdelarna pekas ett antal omrdden ut dér nya
parkeringsanlidgeningar kan anliggas. I arbetet med parkeringsprogrammet har
dessa utgjort grunden, men dven andra platser foreslds, se karta pa sidan 19. Platser
for nya parkeringsanliggningar har foreslagits utifran fordjupningens inriktning att
parkering ska ske utanfor eller i centrumfyrkantens utkant. Andra férutsittningar
har varit huvudvignitet f6r bil och att parkeringsplatser ska vara litta att finna oav-
sett fran vilket viderstreck man angdér centrum.

Till varje parkeringsanliggning har en kvalitativ beddmning utifrdn transportsys-
tem, ekonomi, luftkvalitet och malpunkter gjorts. Detta ska ses som en fingervisn-
ing och behover utredas vidare om man bestimmer sig for att ga vidare med nagot
alternativ. Innan en féreslagen plats blir féremal f6r en detaljplanedndring bor en
spridningsberikning med avseende pa emissioner till luft géras.

De foreslagna parkeringsanliggningarna ska ses som mdijliga ligen och det finns
ingen rangordning mellan de olika alternativen da stadens behov, utveckling och
dirmed forutsittningar forindras i snabb takt. Dock ser kommunen att man inom
de ndrmaste 3-4 dren forst utreder placeringarna vid kv. Nanna, kv. Muraren,
Jarnvigsallén samt kv. Ymer. I detta tidiga skede finns manga osikerhetsfaktorer
avseende gaturum, trafikfloden, antal uppstillningsplatser, mm som mdste utre-
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das vidare och i detaljplanearbetet gors miljokonsekvensbeskrivningar (MKB).
Skulle en MKB goras i detta tidiga skede finns det risk att parkeringsanliggningar
sorteras bort pa felaktiga grunder.

Angivna uppgifter i parkeringsprogrammet avseende antal uppstillningsplatser for
bilar i respektive parkeringsanldggning dr teoretiska uppskattningar utifran ytans
stotlek och vad for slags parkeringsanliggning som skulle kunna byggas pé platsen.
I detaljplane- och bygglovsarbetet kan ytterligare férutsittningar behéva beaktas
sasom platsens forutsittningar, trafikvolymer (kopplat till luftmiljé) och andra in-
tressen som kan paverka (minska) antalet. Det angivna antalet ska ddrfor betraktas
med forsiktighet.

1. Kvarteret Klumpen, Vast pa stan

Kvarteret Klumpen dr lokaliserat Vist pa stan, vid Skolgatan och Angesv'zigen. En
parkeringsanligening skulle kunna ge ca 100 parkeringsplatser och medge maojlighet
till parkeringskép f6r bostadsindamal. Kommunen dr markdgare och omradet dr
detaljplanelagt f6r fordonsparkering,

Antal parkeringsplatser: 100 uppstillningsplatser

Huvudsakligt indamal: Bostadsparkering

Transportsystemets struktur: Liget dr acceptabelt utifrin syftet.

Luftkvalitet: Bedoms klara miljokvalitetsnormen f6r luft med hanvisning till trafik-
mingd och det 6ppna gaturummet.

Ekonomi: Bedéms kunna byggas till standardkostnad.

Malpunkter: Nirboende

2. Dragonskolans garage, Vast pa stan

Dragonskolans garage ir en befintlig anldggning som inte anvinds fullt ut. Parker-
ingen ir lokaliserad under Dragonskolan med infarter frin Signalvigen samt Olofs
Palmes gata. Idag finns det ca 500 parkeringsplatser men bedémningen ér att ca

50-60 % anvinds. Detta 6verskott av parkeringsplatser skulle kunna anvindas fér
parkeringskop f6r bostadsindamal eller f6r anstilldas parkering. Anliggningen kan
kompletteras med Park & Bike, se avsnitt lingre fram.

Antal parkeringsplatser: tillskott pa ca 200 uppstillningsplatser

Huvudsakligt andamal: Bostads-och arbetsplatsparkering

Transportsystemets struktur: Placeringen ir relativt god med anslutning till E12
via Ridvigen.

Luftkvalitet: Bedoms klara miljokvalitetsnormen f6r luft med hinvisning till trafik-
mingd och det 6ppna gaturummet.

Ekonomi: Befintlig anliggning

Malpunkter: Verksamheter och bostidder Vist pa stan

3. Kvarteret Muraren och dess omnejd, Vast pa stan

En parkeringsanliggning i kvarteret Muraren med dess omnejd ar attraktiv. Kvar-
teret dr lokaliserat vid Ridvigen med nirhet till Vistra Esplanaden. Kommunen ér
markidgare och anliggningen ir en av de anliggningar som kan tillgodose centrum
med arbetsplatsparkeringar genom parkeringskép. Muraren och ytterligare parker-
ingsanliggningar i anslutning till kvarteret kommer att hanteras i det planprogram
som ska tas fram for omradet. En detaljplaneidndring krévs.

Antal parkeringsplatser: 350 uppstillningsplatser i Muraren + ytterligare anlaggn-
ing men antalet beror pa lokaliseringen

Huvudsakligt Andamal: Arbetsplatsparkering

Transportsystemets struktur: Ett mycket bra lige utanfor centrumfyrkanten vid
Ridvigen med nirhet till Vistra Esplanaden.

Luftkvalitet: Lige och angéringsvigar behover viljas for att kunna berdkna hur
anliggningen péaverkar forutsittningarna att klara miljékvalitetsnormen f6r luft, och
paverkan pd nirliggande gator. Bedoms klara luftkvalitetsnormen med bista placer-



ing och angoringsvigar.
Ekonomi: Bedoms kunna byggas till standardkostnad.
Milpunkter: Verksamheter

4. Kvarteret Slaggan (Dragonen), Centrum

For att utveckla befintlig parkeringsanliggning f6r besdkande 1 Dragonen 1 kvar-
teret Sldggan m.fl. krivs ett samarbete med fastighetsdgarna eftersom kommunen
inte dr markigare. In- och utfartsmojligheter behéver utredas vidare. En detalj-
planeidndring krivs.

Antal parkeringsplatser: Kriver vidare analys.

Huvudsakligt andamal: Bostads-och besoksparkering,

Transportsystemets struktur: [ anslutning till Vistra Esplanden och Jirnvigsallén
som ingar i det primira huvudvignitet for bil. Ett bra lige i randen av centrumfyr-
kanten men bygger pa att en in-och utfart kan anordnas mot Jirnvigsallén.
Luftkvalitet: Ang6ringsvigar behdver utredas for att bedéma om anliggningen
klarar luftmiljokvalitetsnormen och paverkan pa nirliggande gator. Nirhet till
bostider.

Ekonomi: Bedoms kunna byggas till standardkostnad.

Malpunkter: Besokare till nordvistra delen av centrum samt bostider.

5. Kvarteret Ymer (Margareta), Centrum

Det rader brist pa parkeringsplatser i den sydvistra delen av stadskdrnan. En loka-
lisering av en parkeringsanliggning i nirheten av Tegsbron ir viktigt som besoks-
parkering eftersom det finns fa parkeringsméjligheter nidra Tegsbron. Totalt skulle
Ymer kunna medféra ca 300 parkeringsplatser.

En parkeringsanliggning i kvarteret Ymer dr beroende av planerna fér Vistra Es-
planaden, att E4 och E12 flyttas bort fran Vistra Esplanaden samt att trafikflodena
pa Viistra Esplanaden madste sinkas rejdlt £6r att luftmiljokvalitetsnormen ska
kunna klaras. En eventuell parkeringsanliggning i kvarteret Ymer maste utvirderas

Parkeringsprogram

i omvandlingsplanerna f6r Vistra Esplanden. Vidare dr det viktigt att beakta kollek-
tivtrafikens behov och utrymmeskrav i t.ex. korsningen Vistra Esplanaden. Kom-
munen dr markigare men en detaljplaneindring kréivs.

Antal parkeringsplatser: 300 uppstillningsplatser

Huvudsakligt indamal: Bostads-och besoksparkering

Transportsystemets struktur: Ett optimalt ldge i randen av centrumfyrkanten. I
anslutning till Vistra Esplanaden som ingar i det primira huvudvignitet for bil. Ar
lokaliserad nira Skolgatan som ir ett prioriterat kollektivtrafikstrak.

Luftkvalitet: Férsvarar mojligheten att klara miljokvalitetsnormen f6r luft.
Ekonomi: Bedéms kunna byggas till nagot 6ver standardkostnad.

Malpunkter: Centrum och till verksamheter Vist péd stan samt bostider.

6. Renmarksesplanaden (vid kvarteret Brage och Magne), Centrum
En parkeringsanliggning i/under Renmarksesplanaden och kvarteret Brage skulle
innebdra att man nyttjar lutningen och bygger ett parkeringsgarage f6r bestkande
med infart fran Strandgatan respektive Storgatan. Parkeringsgaraget skulle kunna
rymma ca 100 parkeringsplatser. Detta alternativ skulle kunna ge en avlastning at
kvarteret Heimdal men kriver vidare utredning, da det bland annat dr viktigt att
beakta infart till kvarteret Magne frain Renmarksesplanaden samt infart och varuin-
tag till Scandic hotell Plaza. Kommunen ar inte markégare till kvarteret Brage eller
till kvarteret Magne och en detaljplanedndring krivs.

Antal parkeringsplatser: 100 uppstillningsplatser

Huvudsakligt indamal: Bostads-och besoksparkering

Transportsystemets struktur: Placeringen ir relativt god med anslutning till
Viistra Esplanaden via Strandgatan respektive Storgatan och i randen av centrum-
fyrkanten.

Luftkvalitet: En noggrannare analys krivs for att bedéma om anlidggningen klarar
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miljokvalitetsnormen f6r luft och paverkan pa nirligegande gator.
Ekonomi: Bedoms kunna byggas till ndgot 6ver standardkostnad.
Mailpunkter: Centrum och till verksamheter Vist pa stan samt bostider.

7. Kvarteret Lodet, Centrum

Kvarteret Lodet dr lokaliserad vid Jirnvigsallén mellan Magasinsgatan och Rad-
husesplanaden. Kommunen édger fastigheten Lodet. Pa lingre sikt kan kvarteret
mojligen bli tillgingligt f6r parkeringsgarage med ca 200 platser. Gors en exploater-
ing dr det viktigt att en bedémning av parkeringsmoijligheter f6r besdkande utreds.
Detaljplanedndring krivs.

Antal parkeringsplatser: 200 uppstillningsplatser

Huvudsakligt indamal: Bostads-och besdkspatkering

Transportsystemets struktur: Mycket bra lige vid Jirnvigsallén med nirhet till
Vistra Esplanden. Ingir i det prioriterade bilndtet samt dr lokaliserad i randen av
centrumfyrkanten.

Luftkvalitet: Risk for att miljokvalitetsnormen for luft 6verskrids till f6ljd av att ny
bebyggelse sluter gaturummet och 6kad trafik.

Ekonomi: Bedéms kunna byggas till 6ver standardkostnad.

Malpunkter: Besokare till den nordvistra delen av centrum samt bostéder.

8. Radhusesplanaden, Centrum

Under dren 2006-2008 arbetade man intensivt med planer for ett parkeringsgarage
tor besdkande under Radhusesplanaden, men 1 den nirmaste framtiden ses inte ett
parkeringsgarage under Riddhusesplanaden som ett alternativ.

9. Strandgatan (mellan broarna), Centrum

Detaljutformningen f6r projektet Staden mellan broarna pagar dir ambitionen
ar att tillskapa gatumarksparkering f6r besokare lings med Strandgatan, strickan
Ostra Ridhusgatan — Vistra Kyrkogatan.

Antal parkeringsplatser: ca 30 uppstillningsplatser

Huvudsakligt andamal: Besoksparkering

Transportsystemets struktur: Strandgatan ingar 1 det priméra huvudvignitet f6r
bil, men korsningsbehovet f6r oskyddade trafikanter dr stort.

Luftkvalitet: Bedoms klara miljokvalitetsnormen f6r luft med hinvisning till anta-
let uppstillningsplatser, trafikméingd och det 6ppna gaturummet.

Ekonomi: Byggs inom ramen for projektet, Staden mellan broarna.

Malpunkter: Centrum

10. Kvarteret Nanna (Badhuset), Centrum

Ett nytt badhus planeras att byggas 1 kvarteret Nanna. I samma kvarter planeras en
parkeringsanliggning med in-och utfart mot Ostra Kyrkogatan. Anliggningen ska
innehalla besoksparkering.

Antal parkeringsplatser: 212 uppstillningsplatser

Huvudsakligt indamal: Bes6ksparkering

Transportsystemets struktur: Ostra Kyrkogatan ingar i det primira huvud-
vignitet for bil, men korsningsbehovet f6r oskyddade trafikanter dr stort i synner-
het vid Kungsgatan och Nygatan.

Luftkvalitet: MKB-utredning ér gjord och visar att miljokvalitetsnormerna klaras.
Ekonomi: Bedoms kunna byggas till ndgot 6ver standardkostnad

Malpunkter: Nytt dventyrsbad, centrum

11. Jarnvagsallén, Centrum/Haga

En parkeringsanliggning vid Jirnvigsallén, mellan Ostra Kyrkogatan och Vistra
Kyrkogatan, dr prioriterad och ett detaljplanearbete pagar. Anliggningen planeras
t6r ca 300 platser och skall 1 férsta hand fungera som arbetsplatsparkering for
centrumfyrkantens behov av parkeringskép. Anldgeningen kan ocksé nyttjas som
bostadsparkering. Vidare skulle parkeringsanliggningen kunna avlasta arbetsplats-
parkeringen 1 parkeringshuset Nanna, vilket frigér plats f6r besdkande i p-huset



Nanna. Liget skapar likasa mojlighet till avlastning pa 16rdagar f6r det kommande
badhuset i kvarteret Nanna. Trafikverket, Jernhusen samt Umed kommun ir dgare
av marken. En detaljplaneindring krivs.

Antal parkeringsplatser: 300 uppstillningsplatser

Huvudsakligt andamal: Arbetsplatsparkering

Transportsystemets struktur: Ett optimalt lige utanfor centrumfyrkanten. Ligger
i anslutning till Jirnvigsallén och Ostra Kyrkogatan som ingar i det primira huvud-
vignitet for bil.

Luftkvalitet: Risk for att miljokvalitetsnormen f6r luft Gverskrids till £6ljd av att
parkeringshuset sluter gaturummet och 6kad trafik.

Ekonomi: Bedéms kunna byggas till standardkostnad.

Mailpunkter: Centrum

12. Sydostra delen av centrum, Ost pa stan

Idag saknas parkeringsméijligheter i den sydéstra delen av staden. Bilister som
kommer till staden séderifran pd Kyrkbron maste ta sig in i centrumfyrkanten

och korsa savil Kungsgatan som Nygatan for att parkera. Mdjliga ligen £6r en
parkeringsanldgening i detta omrade dr invid Konstnirligt campus, D6belns park
(under) och Skatteverkets parkering i kvarteret Alvsbacka. Vid Konstnirligt campus
har resonemang kring mojliga parkeringslésningar diskuterats men kommunen ar
inte markédgare. Dock bor det undersékas vidare om det finns méjlighet £6r kom-
munen att hyra in sig i en framtida parkeringsanliggning da det ar ett bra lige for
arbetsplatsparkering. Ingen detaljplanedndring krivs. En parkering i branten under
Débelns park skulle kunna ge ca 150 parkeringsplatser. Kommunen 4r markigare
men hir krivs en detaljplanedndring, Vidare ir detta omrdde klassat som riksin-
tresse. Nir det giller Skatteverkets parkering sa dr den utpekad i férdjupningen fér
centrala stadsdelarna som en framtida parkeringsanliggning. Marken 4dr dock inte

1 kommunal dgo si det forutsitter ett samarbete med fastighetsidgaren men kriver
inte detaljplanedndring,
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Antal parkeringsplatser: 100-150 uppstillningsplatser

Huvudsakligt andamal: Arbetsplatsparkering men dven bostadsparkering
Transportsystemets struktur: Mycket bra lige utanfér centrumfyrkanten. I
anslutning till Kyrkbron samt Ostra Strandgatan.

Luftkvalitet: Lige behover viljas for att kunna berikna hur anliggningen paverkar
forutsittningarna att klara miljokvalitetsnormen 6r luft, och paverkan pa nirlig-
gande gator.

Ekonomi: Beror pa alternativ.

Malpunkter: Sydostra centrum samt verksamheter Ost p4 stan.

13. Kvarteret Méardens narhet, Ost pa stan

Anliggningen lokaliseras pa gronyta mellan Jirnvigen och Ostermalmsleden i
nirheten av kvarteret Marden. Ytan medger ca 100 platser. Liget dr attraktivt med
tanke pa intentionerna i den férdjupade 6versiktsplanen for de centrala stadsdelar-
na, dir fortitning ska ske. Ett hinder f6r denna utveckling ér parkeringsfragan da
det i manga fall dr svart att anordna nog med parkeringar pd den egna fastigheten.
En parkeringsanliggning Ost p4 stan skulle kunna Iésa problemet. Svarigheten ir
att hitta en, i stadsdelen centralt beldgen, yta som dr nog stor for en parkeringsan-
ligening. Huvudsyftet med nimnda parkeringsanliggning ir frik6p av parkeringar
for bostider. Kommunen dr markéigare men en detaljplanedndring krivs.

Antal parkeringsplatser: 100 uppstallningsplatser

Huvudsakligt andamal: Bostadsparkering

Transportsystemets struktur: Liget dr acceptabelt utifrin syftet.

Luftkvalitet: Bedoms kunna klara luftkvalitetsnormen med hinvisning till trafik-
mingd och det 6ppna gaturummet.

Ekonomi: Bedoms kunna byggas till standardkostnad.

Malpunkter: Bostider
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14. Kvarteret Renen (nara katolska kyrkan), Ost pa stan

En parkeringsanliggning intill Katolska kyrkan, Ost pa stan skulle i férsta hand
skapa utrymme till parkeringskép f6r bostidder i samband med fortitning av
stadsdelen Ost pa stan. Anliggningen skulle dven kunna anvindas som arbetsplats-
parkering. Ca 200 parkeringsplatser kan tillskapas. Kommunen dr markigare och
omradet/kvarteret ir detaljplanelagt for parkeringsindamal samt centrumskapande
verksamhet. Anliggningen kan kompletteras med Park & Bike, se avsnitt lingre
fram.

Antal parkeringsplatser: 200 uppstillningsplatser

Huvudsakligt andamal: Bostadsparkering

Transportsystemets struktur: Placeringen ir relativt god med anslutning till
Holmsundsvigen via Ostermalmsgatan. Anvinds anliggningen som bostadsparket-
ing anses den vara acceptabel.

Luftkvalitet: En noggrannare analys krivs for att bedoma om anldggningen klarar
miljokvalitetsnormen f6r luft och paverkan pa nirliggande gator.

Ekonomi: Bedéms kunna byggas till standardkostnad.

Malpunkter: Bostider och verksamheter Ost p4 stan.

15. Tegs centrum, Teg

I samband med att E4 inom ringen omvandlas till en stadsgata skapas ytor dir en
parkeringsanldggning med ca 300 platser kan anlidggas i nirheten av Tegs centrum.
Lampligt tor parkeringskép f6r bostadsindamal men kan dven anvindas som
arbetsplatsparkering, Anliggningen kan kompletteras med Park & Bike, se avsnitt
lingre fram. Detaljplaneindring krivs.

Antal parkeringsplatser: 300 uppstillningsplatser

Huvudsakligt andamal: Bostads- och arbetsplatsparkering
Transportsystemets struktur: Ett optimalt ldge. Ligger i anslutning till Vistra
Esplanaden som ingér i det primara huvudvignitet f6r bil.
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Luftkvalitet: En noggrannare analys kridvs f6r att beddma om anldggningen klarar
miljékvalitetsnormen f6r luft och paverkan pa nirliggande gator.

Ekonomi: Bedéms kunna byggas till standardkostnad.

Milpunkter: Bostider och verksamheter

Avstand till parkering

I t6rdjupningen f6r de centrala stadsdelarna anges ett maximalt gangavstand f6r
parkering. Nir det géller bostadsparkering i centrala staden ska parkering finnas
inom 500 meter fran bostaden. For arbetsplatsparkering giller 600 meter frin
arbetsplatsen i centrala staden. Vid detaljplaneliggning av markytor i centrala
Umea behéver generell hinsyn tas till parkeringsstrategin och det 6kade behovet
av parkeringsanldggningar for parkeringskép. Nir kommunen exempelvis

tar fram planprogram for stérre utvecklingsomraden miste ytor f6r samlade
parkeringsanliggningar vigas in.

Tittar man pé kartan hir bredvid ser man att de parkeringsanliggningar som fore-
slds som bostads- och/eller arbetsplatsparkering ticker in de centrala stadsdelarna.

Privata anlaggningar

Det finns ca 750 parkeringsplatser pa tomtmark (exklusive parkeringshusen i
Nanna, Parketten, Dragonen) som ir tillgingliga f6r besckande. Av dessa ansvarar
Upab 61 6vervakningen och driften av ca 400 platser i atta anliggningar. Anliggn-
ingarna dr Skruven 1, Arken, Mimerskolan, Vasaskolan, Rind, Héder, Gjallathornet
och Filmstaden. Fér den sistnimnda ansvarar Upab endast for 6vervakningen.

|drottsanlaggningar

Parkeringar vid stora bestksmal sasom idrottsanliggningar beaktas i detaljplane-
och bygglovskedet och ir fastighetsigarens ansvar. Vid stora arrangemang/event
hinvisar kommunen till befintliga parkeringsytor. Arrangdrerna tar kontakt med
eventuella fastighetsigare f6r 6verenskommelse om att nyttja ytan. Kommunen
bistir med att ta fram kontaktuppgifter. Fér Umea ishall och Gammlia idrottscen-
trum samt liknande anliggningar och arrangemang tar Gator och parker fram ett

underlag till arrangbrer om var méjliga parkeringsplatser kan finnas.

Samnyttjande och belaggningsstudie

Inom centrumfyrkanten finns idag totalt ca 2 100 bilparkeringsplatser f6r bes6-
kande, bade allméinna och privata. Ytterligare 2 150 parkeringsplatser finns som
idag nyttjas f6r anstéllda (1 600), hotell (150) och boende (400). En del av dessa
platser bér kunna samutnyttjas sa att fler anvindare kan anvinda dem till olika
dndamal under olika tider pa dygnet. Samnyttjandeprincipen dr limplig att tillimpa
pé parkeringar vid arbetsplatser som dven kan nyttjas for handel eller andra service-
dndamal utanfér kontorstid. En 16sning som mojliggér samnyttjande ger foretagse-
konomiska, stadsbyggnadsmassiga och samhillsekonomiska vinster.

I den man det dr mojligt ska parkeringskort med réttighet till bilplats ersitta fasta,
reserverade parkeringsplatser. Systemet med parkeringskort ger ett betydligt mer
effektivt anvindande av parkeringsplatser och kan reducera behovet.

Férdjupningen f6r de centrala stadsdelarna féreslar att en beldggningsstudie ska tas
fram for att se hur parkeringsplatserna inom centrumfyrkanten anvinds/omsitts
under ett dygn. Denna studie ska sedan ligga till grund f6r berikningar av samnyt-
tjande och eventuella avsteg fran normtal.

Parkeringskop

Umed kommun har sedan 70-talet tillimpat parkeringskép (frik6p av parkering)
som innebir en mojlighet f6r fastighetsidgare och byggherrar att kopa sig fria fran
ansvaret att anligga parkering inom den egna fastigheten. Detta ansvar bestims i
samband med att bygglovet beviljas och baseras pa den norm som finns f6r bygg-
nader med olika lokalanvindning. Parkeringskép forhindrar uppkomsten av sma,
torhallandevis ytkrivande, parkeringsanliggningar och méjliggdr att dyr central
mark kan anvindas pa ett mer effektivt sitt. En samlad parkeringsanliggning
erbjuder en storre flexibilitet, bittre mojlighet till parkeringsledning och stérre grad
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Karta 5 visar féreslagna bostads-och arbetsplatsparkeringar utanfér centrumfyrkanten med avstandsringar pa 500 m respektive 600 m vilket dr acceptabelt gingavstind enligt de
férdjupade Gversiktsplanerna.
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av samnyttjande. Upab svarar fOr att parkeringsanliggningar byggs i den takt som
behov uppstar och anvinder da parkeringsképen for att kunna genomfora detta.
Systemet med parkeringskop skall utvecklas och innefatta dven bostadsfastigheter.
Inom centrumfyrkanten blir parkeringskép obligatoriskt fOr arbetsplatsparkeringar.

Gront parkeringskop

Gront parkeringskép presenterades som ett nytt verktyg i den nya parkeringsstrate-
gin f6r Umed. Detta verktyg innebir att dgare till fastigheter lokaliserade 1 cen-
trumfyrkanten ges mdjlighet att ta ansvar for det transportbehov som fastigheten
ger upphov till, men genom andra dtgdrder dn att endast erbjuda bilparkering. Det
grona parkeringsképet innebir en reducering av parkeringsnormen for anstélldas
parkeringar i utbyte mot ett 6kat ansvarstagande hos fastighetsdgaren i att astad-
komma ett forindrat resbeteende. Det grundliggande syftet med detta dr siledes
att 6ka andelen resor med kollektiv-, ging- och cykeltrafik f6r de som arbetar i
fastigheten.

Avtal om gront parkeringskép

Umed kommun har tillsammans med parkeringsbolaget Upab, utvecklat ett forslag
till avtal f6r gront parkeringskép som ska kunna tillimpas i samband med bygglovs-
forfaranden. I detta avtal finns dtaganden fran kommunen, Upab och fastighets-
dgare som baseras pa foljande villkor:

e Kommunen reducerar parkeringsnormen for arbetsplatsparkeringar med en
viss procentsats.

o Upab dtar sig att uppritta och férvalta en kollektivtrafikfond

e TFastighetsidgaren dtar sig att:

+ Betala 6ronmirkta bidrag till kollektivtrafiken genom fonden ovan som
kan anvindas av verksamma i fastigheten £6r kollektivtrafikbiljetter till
reducerat pris

+ Ingd medlemskap i bilpool

+ Uppftora omklidningsrum och uppvirmda parkeringsytor vil anpassade
for cykelpendlare

« Ta fram resplan med hjilp av Mobility Management-resurser for
fastigheten

Ovanstdende ataganden giller i 25 dr.

I forslaget ska det grona parkeringskdpet knytas till det ordinarie avtalet £6r
parkeringskép och hanteras av Upab. For att erhilla bygglov och samtidigt uppnd
reduktion pd normen, ska fastighetsigaren férutom att betala ordinarie parkerings-
kop saledes dven uppfylla ovanstiende formulerade kriterier. Fastighetsdgaren ska
kunna visa i1 bygglovshandlingar att man tinker anligga motsvarande omklidnings-
rum och cykelparkeringsytor som giller for avtalet. Detsamma giller redovisning
av avtal med bilpoolsféretag samt vergripande resplan for fastigheten. Betalningen
till kollektivtrafikfonden ska motsvara en viss procentsats av priset for parkerings-
kopet och giller f6r oreducerad norm. Kollektivtrafikfonden forvaltas av Upab och
garanterar en viss procents rabatt pa kollektivtrafikresor till anstillda 1 fastigheten
125 ér. Upab utvirderar och kontrollerar dven att avtalet f6ljs Gver tid och detta
kommer att ske pa 5 ars basis. Uppfylls inte avtalet f6r gront parkeringskép ansva-
rar fastighetsdgaren for att fullstindig parkeringsnorm tillgodoses.

Pilotprojekt i kvarteret Forsete
Kommunstyrelsens niringslivs- och planeringsutskott har beslutat att genomféra
och utvirdera forslaget till gront parkeringskop i ett pilotprojekt. Ombyggnationen

i kvarteret Forsete har pekats ut som objekt for detta. Pilotprojektet paborjades 1
tebruari 2012.

I avvaktan pa utvirdering av gront parkeringskop och ett firdigt utformat koncept
bér det finnas handlingsutrymme att testa inslag i det gréna parkeringsképet i olika
stadsutvecklingsprojekt och exploateringar om intresse finns. En férhandling bor
ske 1 varje enskilt fall. Generellt giller att en generds instillning ska rada vid all typ
av avveckling av anstilldas parkering inom centrumfyrkanten.



Infartsparkering

Under detta avsnitt beskrivs tva typer av infartsparkeringar, Park & Ride och Park
& Bike. Det forstnimnda betyder att man parkerar bilen och fortsitter resan med
kollektivtrafik, medan Park & Bike innebdr att man parkerar bilen och fortsitter
med cykel.

Park & Ride

Park & Ride anliggs i nirheten av kollektivtrafik f6r att bilister ska kunna limna
bilen pa en parkering och fortsitta resan in till staden med kollektivtrafik.

Viktiga forutsittningar for attraktiva Park & Ride-16sningar r att:

e Det finns anslutande kollektivtrafik med hog turtithet.

e Det finns tillrdckligt med parkeringsyta. Bilisten bor 1 stort sett vara garanterad
en parkeringsplats for att byte till kollektivtrafik ska vara intressant.

e Parkeringsytan behover ligga nira kollektivtrafikens hallplatser.

e Betalningssystem for parkeringsplats och kollektivtrafik utformas pa ett enkelt,
smidigt sitt. Girna med paketpris f6r de som képer kombinerad parkerings-
och kollektivtrafikbiljett.

e Restiden bil — parkering — vintetid — kollektivtrafik 4r mindre dn att kora bil
och parkera vid malpunkten i staden.

e Kostnaden bil — parkering — vintetid — kollektivtrafik ir ligre dn att kéra bil
och parkera vid malpunkten i staden.

e Anliggningarna i mdéjligaste man samlokaliseras med malpunkter med moijlig-
heter att utritta drenden i samband med himtning och limning av parkerat
fordon.

e Staden har tillrdckligt stort befolkningsunderlag i sitt omland.

Ett framgingsrikt Park & Ride-system forutsitter att mojligheterna att kora bil och
parkera i staden och vid arbetsplatser dr starkt begrinsade. Det maste framstd som
ett mer tilltalande alternativ att utnyttja Park & Ride-systemet dn att anvinda bil for
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hela resan. Etablering av ett Park & Ride-system 1 Umed b6r dirfor planeras och
utvecklas i samband med att biltrafikens forutsittningar dndras i Umea.

Tre platser pekas ut i Kollektivtrafikstrategin som méjliga externa noder da de
omges av bade handel/verksamheter och bostider samt att ytor for etablering av
Park & Ride bedéms ricka till. Dock krivs detaljstudier i markigoférhallanden
samt det specifika behovet av markansprik for att géra en korrekt bedémning.

Forslag pa platser som limpar sig som Park & Ride-anliggningar:

»Vistra Umea”: vid den vistliga infarten, strax Oster om korsningspunkten
dar E12 moter Ringen. Ett mojligt lige dr vid korsningen Umedalsallén/Kul-
lavigen.

e ”Norra Umea”: vid norra infarten till staden ligger stora handels- och
bostadsomraden, som korsas av tunga lokaltrafikstrak. Hir finns méjlighet
att anldgga en strategisk nod f6r byte i kollektivtrafiksystemet samt mellan
cykel- och kollektivtrafik. En alternativ nod for Park & Ride dr 1 anslutning till
Ersboda handelsomrade.

o 7Sodra Umed”: | korsningspunkten mellan vig 503 (fd E4) och Bélevigen
mots tva framtida stomlinjestrak. Med omfattande lokal- och regional kollek-
tivtrafik, god tillginglighet till huvudcykelstrak, planerad fértitning kring
trafikleden samt nirheten till Tegs centrum, finns goda forutsittningar att
utveckla en strategisk nod. Ett mojligt lige for en strategisk nod samt Park &
Ride dr ocksa vid det nya handelsomradet pa Soderslitt.

¢ Umestan: | nirtid kan Umestan vara ett intressant lige for att testa Park &

Ride i en mindre volym.

En Park & Ride-anldggning i ett Ostligt lige pekas inte ut, dd bedémningen ér att
det ar battre att arbeta med att starka kollektivtrafiken mellan Umea — Holmsund/
Obbola och dirigenom skapa ett sd bra alternativ att pendlare viljer att limna bilen
hemma.
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Karta 6. De tre platser som kollektivtrafikstrategin pekar ut som méjliga ligen f6r Park & Ride.
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Park & Bike

Park & Bike dr en form av infartsparkering som anldggs i utkanten av centrum for
att minska antalet bilar i centrum. Parkeringarna anliggs pa ett sadant avstand att
det dr fordelaktigt att ga eller cykla till stora malpunkter.

Till skillnad fran nya parkeringsanliggningar som inte bor byggas forrin ett kund-
underlag finns, behover Park & Bike-anliggningar byggas innan behovet uppstar.
For att littare kunna férindra minniskors resbeteende krivs det att ett alternativ
erbjuds som dr ekonomiskt attraktivt.

Vid Park & Bike-anliggningar ska goda férhallanden f6r cykelparkering finnas,
vilka kan anvindas for bade privata cyklar samt for lanecykelsystem. Dessa
anlidggningar dr frimst tinkta som arbetsplatsparkering det vill siga de som arbetar
i centrum ska enkelt kunna parkera utanfor stadskdrnan och darifran ta cykeln till
jobbet. Pa ling sikt kan dessa parkeringar 6vergi till besdks- och boendeindamal
nir staden vixer och mer externa infartsparkeringar blir aktuella.

En god cykelparkering kinnetecknas av:

e Viderskydd

e Uppvirmd parkeringsyta

e Bra lisméjligheter

o Forvaringsméjligheter av cykelhjdlm

e Kirav pa sikerhet och trygghet

o Moijligheter att ha egen cykel parkerad eller att lana/hyra cykel
e Bra belysning

De foreslagna Park & Ride ligena kan dven ses som Park & Bike anliggningar och
bér utformas efter detta i ett tidigt skede. Andra féreslagna platser som kan limpa
sig for Park & Bike-anliggningar ér:
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1. Ridvigen, Vist pa stan: Gronremsan som idag finns mellan Ridvigen och vig
507 (fd E12) kan vara en bra lokalisering f6r en parkeringsanliggning med méjlig-
het att ta sig vidare till fots eller med cykel. En 6versyn av gang- och cykelvigens
anslutning till Nygatan bor goras f6r att kunna erbjuda en snabb och siker trans-
portvig in till centrum.

2. Dragonskolans garage, Vist pa stan: Detta dr en befintlig anliggning som
inte anvinds fullt ut. Den passar utmdrkt f6r parkeringskép £6r bostadsindamal
samt som en testanldggning f6r Park & Bike. Bdde bilen och cykeln star vidersky-
ddat i garage. Be Green Umei tillsammans med Upab genomfér under hosten
2013 ett sméskaligt test med tio uppstillningsplatser. Férsoket pagar under sex
minader. Det ér viktigt att sdkerstilla vintervighallning lings strickor ddr cykel-
vigen gar i blandtrafik. Framf6r stadshuset maste utformningen ses Gver sd att
snabba cyklister inte skrimmer fotgingare.

3. Umestan: Fore detta 120-omridet, numera kallat Umestan kan vara en bra loka-
lisering for att anligga park and bike-anliggning, Agare till fastigheten 4r Lerstenen
och 1 ett fortsatt arbete krivs ett samarbete med fastighetsigaren om en Park &
Bike-16sning ska kunna genomféras. Dock kommer Be Green Umea och Upab

att genomfora ett smaskaligt test med tio uppstillningsplatser under hosten 2013.
En 6versyn av giang- och cykelvigens anslutning mellan cykelbron ”Knorren” och
Nygatan bér géras for att kunna erbjuda en snabb och siker transportvig . Aven
cykelvigen mellan Umestan och Umed Central bor ses 6ver och forbittras for att
skapa en bittre koppling till centrum.

4. Tegs centrum, Teg: Tegs centrum dr en bra lokalisering f6r en Park & Bike-
anliggning. Dock krivs det att cykeltrafik pd Tegsbron méjliggors.

5. Kvarteret Renen (katolska kyrkan), Ost pa stan: Parkeringsanliggningen
som foreslds anliggas inom kvarteret Renen bor dven kunna fungera som en Park
& Bike-anldggning. Arbetspendlare fran exempelvis Holmsund, Tomtebo, Inner-
tavle, Tiéftea skulle kunna parkera bilen hir och fortsitta till fots eller med cykel.
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Karta 7. Méjliga ligen for Park & Bike, utéver de Park & Ride-anliggningar som illustrerats tidigare.
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Reserverade parkeringsplatser

En del parkeringsplatser dr reserverade f6r en viss grupp eller typ av fordon.

Parkering for buss

Moijligheten att parkera en buss i ett relativt centralt lige dr viktigt f6r turismen.
Samtidigt dr parkeringsméjlighet f6r bussar en svar fraga i en kompakt stad.
Tillgangen till gatumark dr begrinsad, varfor en 16sning dir savil gatumark som
tomtmark upplats f6r bussparkering dr nédvindig;

Utover himta/limna platser finns behov av bide korttidsparkering och lingtid-
sparkering for bussar. Himta/limna platser avser centralt beldgna platser dir
bussresenirer kan kliva av/pd bussen. Denna typen av platser hanteras inte i detta
program. Korttidsparkeringar behover vara relativt centralt beldgna. Det handlar
om platser dir resenirer kan limnas/himtas, resenirer kan ga for att limna varor
pa bussen, busschaufféren kan stanna for att dta och liknande. Langtidsparkerin-
gar behévs frimst i de fall resenirerna stannar 6ver natten och bussen behdver
parkeras lingre tid.

Fram till 2011 fanns det sju parkeringsplatser pa gatumark f6r bussar i centrumfyr-
kanten, tre platser pa Sveagatan, delen Norrlandsgatan-Dunckersgatan (4 timmars
parkering), samt fyra platser pa Hamnplan. Genom att ombyggnaden av kvarteret
Heimdal pabdérjades togs platserna pa Hamnplan bort.

Arbete pagar for att tillskapa ytterligare tva-tre korttidsparkeringar f6r buss. Ambi-
tionen ir att kunna erbjuda fem-sex bussparkeringar pa gatumark i centrala staden.
Tre av dessa finns pa Sveagatan.

Parkeringsprogram

Sju-dtta nya bussparkeringar for langtidsparkering har tillskapats pa kommunal
fastighetsmark i anslutning till Umed Ostra, med méjlighet att anvinda kollek-
tivtrafiken in till centrum. Placeringen av bussparkeringarna dr en tillfillig 16sning
och kommer att dndras 6ver tid. Utéver de anvisade bussparkeringarna vid Umed
Ostra finns gatuparkering med méjlighet till nattparkering pa Visterslitts industri-
omriade. Arbete pagar for att tillskapa permanenta langtidsparkeringar. Detta arbete
sker 1 samverkan med Umea kommuns mark- och exploateringsavdelning, planet-
ingsavdelning samt Upab.

Information om var bussparkeringarna finns anslas pa det kommunala parkerings-
bolaget Upabs hemsida. Gator och parkers hemsida och VisitUmeds hemsida bor
innehalla linkar till Upabs.

Parkering for husvagn och husbil

Ofta efterfragas stillplatser f6r husbilar. Basutbudet f6r en stillplats avser en plan
yta med tillstand att Gvernatta dir husbilar som 4dr 4 meter breda och 8-9 meter
linga ryms. I centrala Umea finns inga limpliga ytor for detta indamal utan husbi-
lar liksom husvagnar édr hinvisade till befintlig gatumarksparkering. Enklast att hitta
plats och manévrera sitt fordon 4r det Ost pa stan samt Vist pa stan.

Beroende pa olika byggprojekts framskridande kan parkering f6r husbilar och
husvagnar under vissa perioder anordnas pa tomtmark. Upab utreder detta. Aktuell
information om parkering f6r husbilar och husvagnar finns pa Upabs hemsida.

Parkering for MC (tvahjuliga motorfordon)

Motorcykel och EU-moped (moped klass 1) fir inte parkeras pa gingbanor, i
cykelstill, 1 terring, dar det ar parkeringsférbud och liknande utan hinvisas till
parkeringsplatser f6r motorcyklar eller vanliga parkeringar (med eller utan avgift).
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Karta 8. Visar reserverade gatumarksparkeringar f6r rérelsehindrade.
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Parkeras motorcykeln pa en vanlig avgiftsbelagd parkering ska biljett 16sas. Moped
klass II parkerar enligt samma villkor som cykel.

Avgiftstri parkering for tvihjuliga motorcyklar eller moped klass I utan sidovagn
finns pd ett antal platser i Umed. Vissa platser giller bara under tiden 10 maj — 15
oktober.

En yta for aret-runt-parkering finns pa Storgatan, mellan Renmarkstorget och
Renmarksesplanaden. Pi Storgatan vid Radhuset finns en sommarparkeringsyta for
tvahjuliga motorfordon. Det finns ocksa motorcykelparkering pa Vasagatan 9 (mit-
temot Stadium). Ytterligare parkeringsbehov finns i anslutning till Jirnvigstorget
varfor yta f6r detta behdver avsittas.

Parkering for rorelsehindrade

Staden ska vara tillginglig fOr alla i samhillet. Personer med funktionsnedsittning
kan ha svart att resa med den allmidnna kollektivtrafiken och behéver dirfor erbju-
das méjlighet att komma nira sin malpunkt med bil.

En person med funktionsnedsittning, som medfor betydande svarigheter att for-
flytta sig till och frdn ett fordon inom rimliga gingavstind fran en parkerings-
plats, kan beviljas parkeringstillstind for rorelsehindrad’. Det innebir att man fir
parkera under hogst tre timmar pa ett flertal platser dir det normalt dr férbjudet
att parkera, forutsatt att det inte hindrar trafiken. Reserverade parkeringsplatser
tor rorelsehindrade dr parkeringar avsedda for att tillgodose parkeringsbehov nira
speciella malpunkter.

Det finns ett 40-tal gatumarksparkeringar 1 centrumfyrkanten som ir reserverade
tor rorelsehindrade med parkeringskort. Platserna dr utspridda for att tillgodose
sd manga malpunkter som méjligt. De ér i dagsliget inte tidsbegrinsade och inte
heller avgiftsbelagda, dock forekommer arbetsplatsparkering pa vissa platser och
dirfor kan en del av dessa komma att tidsbegrinsas.

10 Reglerna for parkeringstillstand for rérelsehindrade finns i Trafikférordningen 13 kapitlet 8 §



Malpunkter och reglering

En parkeringsplats for rorelsehindrade ska, enligt Boverkets' byggregler 3:122,
kunna ordnas inom 25 meters gangavstand frin en tillgdnglig och anvindbar entré
till publika lokaler, arbetsplatser och bostadshus. Markbeliggningen pa sadana park-
eringsplatser ska vara fast, jaimn och halkfri. Lutningen i lings- och sidled bor inte
overstiga 1:50 (BES 208:0).

Behovet av parkeringar 61 arbetsplatser och bostider ska principiellt sett tillgo-
doses av parkeringar pa tomtmark, dven nir det giller reserverade parkeringsplatser
for rorelsehindrade. Ar inte detta mojligt kan arbetsplatsparkeringar for rérelsehin-
drade hyras i parkeringshusen, pa samma sitt som andra parkeringar reserveras av
foretag fOr arbetsplatsparkering.

Genom parkeringskép kan fastighetsigare minska antalet parkeringsplatser f6r

de anstillda pa fastighetsmark, detta giller dock inte rérelsehindrades arbetsplat-
sparkering, till vilken hdnsyn tas nir antal parkeringar for rérelsehindrade bestims

i bygglov. Vid ny-/ombyggnation som kriver bygglov ska 3-4% av parkeringsbe-
hovet anpassas for rérelsechindrade. Parkeringsplatserna ska forliggas nira entrén
och mirkas ut som parkering for rérelsehindrade. Parkeringsanliggningar med
mindre dn 25 platser bor tillhandahalla en parkeringsplats f6r rorelsehindrade. Vid
vissa typer av parkeringsanliggningar t. ex. vid busstation, jirnvigsstation m.m. bor
platserna for rérelsehindrade vara fler.

Gatumarksparkeringen ska inte anvindas som arbetsplatsparkering, utan férsérja
offentliga byggnader och andra publika platser med beséksparkering. Vissa av park-
eringsplatserna for rorelsehindrade kan komma att tidsbegrinsas, till exempelvis 4
timmar, for att undvika arbetsplatsparkering.

Aven fortsittningsvis ska parkeringsplatser for rorelsehindrade pa gatumark vara
avgiftsfria.

1" Boverkets byggregler 3:122

Parkeringsprogram
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Parkeringsledningssystem

Milet med ett utvecklat parkeringsledningssystem ér att minska soktrafiken i Umeds
centrala delar. Detta forutsitter ett utbyggt system med littillganglig information,
dels i form av skyltar vid strategiska platser i staden som underldttar vigvalet under
sjilva bilresan, dels via webbaserade hjdlpmedel, vilket sa lingt som mdijligt ska un-
derlitta bilistens beslutsfattande innan resan paborjats. Viktigt dr ocksa att informa-
tionen dr lattillginglig dven for férare som saknar lokalkinnedom och har svirt att
orientera sig till olika parkeringsanliggningar.

Befintligt system

Upab har idag ett parkeringsledningssystem som anger lediga platser i p-husen
Nanna och Parketten. Systemet bestir av sex skyltar, varav en pa respektive parker-
ingshus. Respektive skylt anger antal lediga platser i nirmaste parkeringshus, men
anger inte om det finns lediga platser i det andra parkeringshuset.

Utokat system

Fordjupningen for de centrala stadsdelarna siger att Upabs parkeringsledningssys-
tem successivt ska utvecklas. Detta i takt med att nya parkeringsanliggningar
tillkommer samt att omvandlingen av trafikleder (fd E4/E12) inom ringen kommer
att fordndra trafiksystemet. Utdver parkeringsanliggningarna Nanna och Parketten
ska alla storre samlade anliggningar, befintliga och nya, omfattas av ett framtida
parkeringsledningssystem.

Parkeringsledning i centrum

For att minska soktrafiken och minimera korstrickan i centrala Umed féreslas att
nya skyltar ska uppforas vid respektive infart till centrumfyrkanten. Dessa ska visa
pé antalet lediga platser i1 de olika parkeringsanldggningarna, avstand 1 vignitet till
dem samt en vighdnvisning for att sd langt som méjligt underlitta beslutsfattandet
for bilisterna. Dessutom ska det finnas en skylt vid varje parkeringsanliggning.

Programmets forslag till placering av nya skyltar:

e Kyrkbron

o Ostra Strandgatan, éster om korsning med Kyrkbron
o Ostra Kyrkogatan

o Bla vigen, 6ster om Ostra Kyrkogatan

e Tegsbron

e Vinnisvigen, vister om Vistra Esplanaden

e Storgatan, vister om avfarten till Strandgatan

e Norr om Trafikplats Umed Norra

o E12/Tegsvigen

e Hissjovigen

Ovanstdende forslag pa skyltplaceringar ska ses i perspektiv av den successiva
utvecklingen av trafiksystemet i stort i de centrala stadsdelarna. Exakta ligen och
tidpunkt nir skyltarna ska upprittas maste provas for respektive skylt/parker-
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ingshus. Hinsyn maste i dessa fall tas till faststillda planer f6r omvandlingen av
trafiklederna samt hur befintliga och nya parkeringsanliggningar kan koordineras i
térhéllande till varandra i systemet.

REGEMENTET Nir den planerade ringleden ar firdigstilld kan parkeringsledningssystemet utveck-
las och nya skyltar sittas upp dven lings ringleden och infarterna till staden. Hin-
visning om limplig vig till nirmaste parkeringsanliggning skulle i dessa fall kunna
samlas med 6vrig trafikinformation via dynamiska trafikinformationstavlor.

Parkeringsledning via ITS och webbaserade
hjalpmedel

P4 sikt ska samma information som kan utldsas pa skyltar samtidigt finnas i

HAGA

VAST PASTAN webb-/mobilmiljo. Information som dartill kan vara intressant att delge pa en
webbsida kan vara prisuppgifter, Sppettider, lokalisering pa karta, sannolikhet att
parkering finns tillgdnglig vid olika tidpunkter, namn och adress till anliggning etc.

CENTRUM Redan idag har Upab delar av denna information tillginglig pa sin hemsida. Detta
kriver dock utveckling av en databas och man bér utreda om nyttan 6verstiger
OST PA STAN kostnaderna for att uppritta och underhalla en sddan i férhallande till f6rvintad
anvindning av webbsidan i en kommun av Umeds storlek.

Vidare bér man utreda hur parkeringsledningssystemet ska utformas for att vara

kompatibelt med Umeis framtida ITS plattform. En utvecklad ITS plattform
TEG skapar mojlighet att informera, varna samt styra trafiken, dir parkeringsinformation
och ledning har en betydande roll. Parkeringsinformation som integrerats i en I'TS
plattform kan via t.ex. SMS- och WAP"'-funktioner ge bilisten realtidsinformation
pé vigen. Exempel pa information kan vara karta, vigledning, rdidande trafiksitu-

. ation, antal lediga platser, rekommenderad parkeringsanliggning i férhallande till
s | okalt anslutande vig

adress bilisten ska till, kostnad, i vilka anldggningar antalet lediga platser kar och
m— Stadsgata

minskar, m.m. Tjinsten kan vara kopplad till en server som utifran exempelvis

pnnmnnE FQ .. . . o e e . . ..
Foreslagen stadsgata fordonets position och destination, samt utifran évriga nimnda uppgifter, berdknar

det 61 bilisten bésta alternativet.
Karta 9 visar foreslagna skyltplaceringar for ett framtida parkeringsledningssystem.

Parkeringslednings systemet bor borja utformas lings det interna huvudvignitet (svart- och r6d-
markerade vigar). 12 Kommunikation mellan internet och handhéllna apparater sésom mobiltelefoner.
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Parkeringsavgifter

Varfor betala for att parkera?

Det finns flera skil till att man ska betala f6r sin parkering, nigra av dem at:

e Parkeringsavgift kan anvindas for att styra trafiken till gator och anliggningar
som tdl stor belastning. Umeds luftmiljéproblematik medfor att det dr sdrskilt
viktigt att styra trafiken till gator som tdl utsldpp.

e Genom att attraktiva parkeringsplatser, ofta nira centrum, far en hogre avgift
kan man fd en omsittning pa bilarna sa att fler kan anvinda dessa platser f6r
sina korta drenden.

e Genom att ha olika niva pa parkeringsavgiften i olika anliggningar kan man
styra de som parkerar lingre (ofta arbetsplatsparkering) till parkeringar i cen-
trums ytterkant.

e Genom att det kostar pengar att parkera skapas ytterligare ett incitament
(utover tidsaspekten) till att vilja andra mer miljévinliga och f6r samhillet
mindre kostsamma firdmedel.

e Det kostar pengar att anlidgga och driva en parkeringsanliggning oavsett om
det 4r en grusplan eller ett parkeringshus/garage. Ibland finns motorvirmare,
tak eller liknande service som medfor en hogre avgift.

e Ytoricentrala Umed dr virdefulla och som exempel tar en bil samma utrymme
i ansprak som tio cyklar (dd har inte alla kérytor pa parkeringsanldggningen
tagits med i berikningen).

Avgiftszoner

Avgift per timme och tillgang till parkeringsplatser bidrar starkt till att omfordela
resandet frin biltrafik till grona transportslag/héllbara transportsitt (kollektivtrafik,
gang-och cykel)”. Detta tar den fordjupade Gversiktsplanen for de Centrala stads-
delarna fasta pd. I férdjupningen kan utldsas att avgifterna ska anpassas sa att det
ar ekonomiskt fordelaktigt f6r kunder respektive besdkande att anvinda en samlad

13 Den goda staden — samverkande strategier for hallbara transporter och stadsutveckling utomlandserfarenheter,
innehall, arbetssatt, organisationsformer, effekter. Vagverket publikation 2006:69

parkeringsanldgening fére gatumarksparkering. Férdjupningen sdger vidare att
avgiftsnivier och tidsreglering successivt ska anpassas till malet att flytta ut anstéll-
das parkering i centrumfyrkanten till samlande anliggningar utanfor centrumfyr-
kanten. Vidare ska avgiftsnivierna for parkering successivt anpassas till att Gverstiga
kostnader for alternativa firdmedel.

For att systemet med avgiftsbelagda parkeringar ska fungera bra maste det finnas

en sammanhallen tanke bakom de parkeringar som avgiftsbeliggs. Om en parkering
avgiftsbeldggs flyttar bilisterna sina bilar till ndrbeldgna gator och parkeringar om
det dr gratis att parkera ddr. For att undvika sadana forflyttningar anvinds avgifts-
belagda zoner dir parkeringen kostar ungefir lika mycket i hela zonen, oavsett om
det dr tomtmarks- eller gatumarksparkering.

I Umed dr gatumarksparkering avgiftsbelagd i féljande omrdden; storre delen av
Vist pa stan, centrumfyrkanten samt Ost pa stan mellan Ostra Kyrkogatan och
Hirads- hovdingegatan, enligt kartbild.

Utokade avgiftszoner

Genom att staden vixer och férdndras samt att nya stora malpunkter tillkommer,
t. ex. Umea Ostra, har gatumarksparkeringen Gkat Ost pa stan. Gatumarks-
parkeringen, som dr gratis, anvinds i stéllet f6r den avgiftsbelagda parkeringen 1
anslutning till stationsbyggnaden. Liknande problem visar sig kring sjukhus- och
universitetsomradet respektive Dragonens Idrotts- och masscenter och andra
idrottsanldggningar som blir avgiftsbelagda. Det medfor att besGksparkeringar for
boende och verksamheter i de nirliggande omridena inte lingre finns tillgdngliga.
For att undvika tomma parkeringar vid malpunkterna (Umed Ostra, sjukhus- och
universitetsomradet, Dragonens Idrotts- och misscenter, m. fl.) och 6verbelagda
gatumarksparkeringar, som inte heller fir den omsittning pa bilar som 6nskas, bor
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- . 7 /t1m (10 tim)
| M 18:-/tim (3 tim)
© M 18:-/tim (10 tim)
~ M 25:-/tim (1 tim)
- Planavgrinsning for de
centrala stadsdelarna

Karta 10. Ilustration 6ver befintliga och planerade (rastrerade ytor) avg1ftszoner samt foreslagna prisnivéer vid gatumarksparkering. Maxtaxan planeras att hojas till 30 kr under 2013.
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man arbeta vidare mot att de avgiftsbelagda zonerna utékas inom omradet som
definieras som de centrala stadsdelarna sa de innefattar de problemomraden som
finns. Omriden som ir aktuella dr: Ost pa stan, Haga och Berghem.

Inom omradet som definieras 1 den férdjupade 6versiktsplanen f6r de Centrala
stadsdelarna ska generellt tidsbegrinsning 3 timmar gilla (k. 9-19 vardagar samt i
vissa omraden kl. 9-17 16rdagar) for att undvika arbetsplatsparkering pa gatumark
1 de omraden dir avgift inte erliggs. Dir avgift erliggs blir det automatiskt om-
sdttning pd parkeringsplatserna och tidsbegrinsningen behévs inte. Datumparker-
ing giller i bada fallen.

Utanfér de centrala stadsdelarna giller generellt parkeringsférbud, med gatumarks-
parkering péd anvisade platser, och datumparkering. Undantag dr omraden nira uni-
versitetet och sjukhuset dir en tidsbegrinsning om 3 timmar inférs (kl. 9-19 varda-
gar) for att undvika arbetsplatsparkering pa gatumark. Inférande av ovan nimnda
tider och avgifter ska ske successivt i takt med att staden och centrum vixer.

Avgifter

Parkeringsavgifter och tillgang till parkeringsplatser bidrar starkt till att omférdela
resandet frin biltrafik till grona transportslag/hillbara transportsitten (kollek-
tivtrafik, ging-och cykel)". I forsta hand anvinds dirfor avgifter som styrmedel

i andra hand anvinds tidsbegrinsning som styrmedel, vilket ockséd beror pa att
tidsbegrinsad parkering dr mer tidskrivande att Gvervaka.

De omraden/zoner som ir avgiftsbelagda visas i kartbild. Avgift tas for nirvarande
ut mellan kl. 9-19 vardagar och kl. 9-17 16rdagar. Omraden som ar planerade att
avgiftsbeliggas; Ost pa stan och Haga, illustreras ocksa.

13 Den goda staden — samverkande strategier for hallbara transporter och stadsutveckling utomlandserfarenheter,
innehall, arbetssatt, organisationsformer, effekter. Vagverket publikation 2006:69

Kommunfullmiktige (KF) beslutar om den hogsta parkeringsavgiften per timme
for parkering pa gatumark (maxtaxa). Dagens maxtaxa (maj 2013) dr 20 kr per
timme men en Gversyn bor goras fOr att omfordela resandet fran bil till hillbara
transportsitt i centrala stan. Tekniska nimnden (TN) tar beslut om avgifter per
timme for olika zoner, dock far inte avgifterna Gverstiga maxtaxan. Avgifter 1 park-

eringshusen beslutas av Upabs styrelse.

Progressiva avgifter

Ett alternativ till de parkeringsavgifter som beskrivs ovan 4r progressiva avgifter.
Progressiva avgifter innebdr att avgiften blir dyrare per tidsenhet ju lingre bilen star
parkerad. Detta system kan ersitta de tidsbegrinsningar som idag reglerar omsitt-
ningen pa gatumarksparkeringarna i centrum. Till exempel kan trettiominuterspark-
eringar ofta st tomma f6r det kinns osikert om man hinner tillbaka inom den
tiden. Med progressiv avgift skulle dessa parkeringar nyttjas bittre, da trafikanten
inte behéver vara ridd £6r att komma f6r sent utan bara riskerar att det blir dyrare.

Denna metod anvinds med framging i Norge men har dnnu inte provats fullt ut i
Sverige. Modellen dr intressant att utreda vidare.

Betalsystem

Betalsystemens utformning dr mycket viktig f6r hur kunderna upplever parkerings-
situationen. Under de senaste dren har en kraftig forskjutning skett fran betalning
med mynt till andra betalningsitt. En orsak till denna utveckling har varit att Upab
hela tiden férbittrat mojligheterna att betala med annat dn mynt. Detta har varit
viktigt for att minska kundernas frustration d4 man inte haft tillrdckligt med vixel.



Under de senaste tva aren har olika betalningssitt anvints enligt foljande:

2010 2011 2012
Kontokort 60% 65% 71%
Mynt 30% 23% 19%
SMS 10% 12%  10%

I samband med utveckling av nuvarande betalsystem bor dven forutsittningar for
en “kombibiljett” f6r parkering och bussresa utredas.

Ny generation av betalautomater

De biljettautomater som anvinds idag dr dyra, energikrivande, viderkinsliga och
har manga detaljer som behdver mycket service (t ex myntsilar och biljettskrivare),
de forbrukar ocksa mycket papper. Upab foljer utvecklingen pa marknaden av-
seende ett f6rs6k med en betalautomat som inte skriver ut nagra biljetter utan dar
kunden registrerar bilens registreringsnummer vid parkeringstillfillet. For att kunna

knyta kunden till betalningen, vid till exempel felaktigheter 1 registreringen, kommer

alla betalningar i automaten att géras med kort. Detta innebdr att betalning med
mynt inte lingre blir méjligt 1 dessa automater. Beddmningen ér att andelen mynt-
betalningar i Umea nu ir sa lag att detta dr mojligt. En betalautomat av detta slag
bedéms kosta ungefir hilften av de som nu anvinds och driftskostnaderna kan bli
mycket ligre. Tjansten med SMS-betalning skulle inte ber6ras av denna férindring,
Kontrollen av att betalning har skett kommer att ske via parkeringsvakternas hand-
terminaler pa samma sitt som SMS-betalningar kontrolleras. Inledningsvis planeras
ett fors6k med omkring 10 betalautomater.

Parkeringsprogram

Framtida betalningshjalpmedel
Idag finns en gratis parkeringsapplikation som underlittar sms-parkering. Denna
Zapp” skall utvecklas sa att tjansten blir mer flexibel och kostnadseffektiv.

Utvecklingen inom mobila betalningar gir mycket fort och det dr viktigt att f&lja
utvecklingen och anpassa tjinsterna till nya mojligheter.
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Atgarder

Atgird

Genomf6ra en mer omfattande behovsanalys av
cykelparkeringsplatser vid busshéllsplatser

Utreda effektivare cykelparkeringskontroller

Arbeta fram ett samarbetsavtal mellan fastighetsédgare och kommunen
nar det galler cykelparkeringar inom centrala stadsdelarna

Oversyn av datumparkering

Framtagande av ett informationskort som man kan ha i borsen eller i
solskyddet gdllande reglerna for datumparkering

Fortsatt 6versyn av parkeringsférbudszoner

Oversyn av parkeringsplatser for elbilar nir det giller antal och
teknisk funktion

Ta fram en beldggningsstudie for centrumfyrkanten som senare kan
testas som ett pilotprojekt i bygglovsskedet

Fortsitta utveckla gront parkeringskop sa det aven géller centrala
stadsdelarna

Framtagande av ett parkeringsledningssystem i centrum

Héja maxtaxan
Utoka avgiftszonerna

Oversyn av parkeringsavgifter med avseende pa andra
avgiftskonstruktioner t. ex. progressiva taxor

Forviantad effekt

Underlitta att kombinera buss-och cykelresa.

Skapa mer utrymme i befintliga cykelstall

Cykelparkeringar ska i forsta hand losas pa fastigheten men med hansyn till att kvarteren ér tatt
bebyggda kan det rada brist pa lampliga ytor for cykeluppstéllning for besokande. I dessa fall kan
det vara lampligt att med samverkan for att skapa ett mer hallbart samhalle.

Framkomlighet i titorterna och méjlighet till vintervighéllning.

Informationsatgard med syfte att gora det enklare for bilisten att parkera ritt.

Framkomlighet, méjlighet till vintervaghallning, styrning av arbetsplatsparkering, mm. Reglerar
parkeringsmgjligheten pa gata i storre utstrackning dn datumparkering.

Skapa bra mojligheter till att nyttja elbilar

Oka samnyttjandet av parkeringsplatserna s parkeringsytorna anvinds mer effektivt.
Beldggningsstudien ska ligga som grund for berikningar av samnyttjande och eventuella avsteg

fran normtal.

Okat resande med hallbara firdsitt.

Minska soktrafiken i centrum

Tillgdng och prissattning for bilparkering ar starkt styrande for firdmedelsval, synnerhet for resor
till och fran arbetet. Genom att styra vilka som anvinder parkeringsplatserna skapas en effektivare
utnyttjande grad samt bittre yteffektivitet.

Tillgang och prissittning for bilparkering dr starkt styrande for firdmedelsval, synnerhet for resor
till och fran arbetet. Genom att styra vilka som anvénder parkeringsplatserna skapas en effektivare

utnyttjande grad samt battre yteffektivitet.

Bittre omsittning pa platserna och enklare f6r kunderna.

Huvudansvar

Gator och parker tillsammans med Kollektivtrafiken,

UKF
Gator och parker tillsammans med Upab

Planering tillsammans med Upab.

Gator och parker tillsammans med Upab

Gator och parker tillsammans med Upab

Gator och parker tillsammans med Upab

Umea Energi tillsammans med Upab

Gator och parker tillsammans med Upab

Upab tillsammans med Planering

Upab

Gator och parker tillsammans med Upab

Gator och parker tillsammans med Upab

Upab



Atgird

Verka for goda forutsattningar till Park & Ride-anlédggningar utanfor
Umea tdtort och i angransande kommuner.

Paborjat byggande av parkeringsanldggningar

Tillskapa permanenta langtidsparkeringar for buss

Arbeta for okat samnyttjande av parkeringsplatser i centrala Umea

Forviantad effekt

Minimera transportbehovet i de centrala delarna av Umea tétort.

Nya parkeringsanldggningar som anldggs utanfor centrumfyrkanten medger majlighet att flytta
arbetsplatsparkeringar utanfor centrumfyrkanten och déarigenom frigér platser for besoksparker-
ing. Nya parkeringsanldggningar inom centrumfyrkanten medfor fler besoksparkeringar.

God ordning och tillganglighet for turistbussar.

Effektivare anvandning av parkeringsplatser, vilket skapar stadsmassiga vinster.

Merparten av atgirderna i listan ovan bedéms kunna vara genomférda senast

till ar 2015. Négra atgirder bedéms kunna ta lingre tid att genomfora, dessa dr

framtagande av ett parkeringsledningssystem i centrum, storskalig Park and Ride-

anliggning, byggande av parkeringsanliggningar samt langtidsparkering f6r buss.

Parkeringsprogram

Huvudansvar

Planering och Mark- och exploatering tillsammans
med UKE, Kollektivtrafiken

Upab

Upab, Planering och Mark- och exploatering
tillsammans med Gator och parker

Upab

43



Parkeringsprogram

Indikatorer

Foljande indikatorer/nycketal kan anvindas i en uppfoljning. Indikatorerna kan U ppfo'l ni ngsmetod

komma att utvecklas allt eftersom. Exakt metod och indikatorer bestims i den nuligessammanstillning som ska goras

under ar 2013. Programmet f6ljs upp vart tredje ar av Gator och parker.
Exempel pa indikatorer att f6lja dr:

o Antal pendlarparkeringar for cykel vid bytespunkter/busshallplatser, exklusive
Umea C, Umei O, Vasaplan (malet ir att 6ka).

o Antal pendlarparkeringar f6r bil vid bytespunkter/busshéllplatser/noder (malet
ar att Oka).

o Antal uppstillningsplatser for bil respektive cykel vid respektive pendlarparker-
ing.

e Antal uppstillningsplatser for bil pa tomtmarksparkering i markplan inom de
centrala stadsdelarna (mélet 4r minska).

e Antal uppstillningsplatser for bil f6r besokande i parkeringshusen inom cen-
trumfyrkanten (malet dr att 6ka).

o Antal uppstillningsplatser for bil f6r anstillda inom centrumfyrkanten (malet
ar att minska).

e Antal uppstillningsplatser for bil £f6r anstillda i parkeringsanliggningar, ¢j i
markplan, inom de centrala stadsdelarna exkl. centrumfyrkanten (malet 4r att
Oka).

e Soktrafiken efter lediga parkeringsplatser ska minska genom utbyggnad av ett
parkeringsledningssystem.

e Andelen parkeringskép vid ny- och ombyggnation i de centrala stadsdelarna
(malet ér att Oka).

o Antal cykelparkeringsplatser inom centrumfyrkanten férdelat pa cykelparkerin-
gar 1 direkt anslutning till huvudnitet for cykel respektive 6vriga cykelparkerin-
gar (malet dr att Oka).
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Bilaga 1. Cykelparkeringsnormer

Cykelparkeringsnorm

Parkeringsprogram

Behovstal for cykelparkering inklusive besoksparkering. Behovstalen redovisas per ligenhet respektive f6r 1 000 m*
BTA. Cpl = cykelplatser per ligenhet. Per 1 000 m* avser bruttoarean, BTA. Behovstalen har inte tagit hinsyn till eventuellt samnyttjande.

Typ

Bostider
Flerbostadshus (cpl/Igh)
Studentrum (cpl/lgh)
Smihus (cpl/Igh)
Gruppboende

Verksamheter

Forskola (cpl/lgh)

Grundskola (cpl/lgh)

Gymnasium, hogskola (cpl/Igh)

Kontor (cpl/1 000 m?)

Industri (cpl/1 000 m?)

Dagligvarubutiker i centrum och stadsdelscentrum (cpl/lgh)
SillankSpsvaror och évrig service i centrum (cpl/1 000 m?)
Hotell (cpl/1 000 m?)

Restauranger (cpl/1 000 m?)

Virdinstitut (cpl/besckande)

Bibliotek, idrottsanliggningar, néjen (cpl/besdkare)

Kollektivtrafik (cpl/100 pistigande)

Inom Umea titort

2,5
1,5

03
0,6 (0,3-0,7)
0,7-0.8
13-20

6

12

20

45

10-20
02-0,3
0,2-0,6
520

Ovriga kommunen

2,2

>

1,2

0,2
0,6 (0,3-0,7)
0,4-0,6
7-10

3

(=R B S e s <)

0,2-0,4

Enbostadshus gemensam parkering

2,1 boende/ligenhet
1 boende/ligenhet
3-4 boende/ligenhet
Sirskild utredning

10 anstillda per 1 000 m2 BTA

Endast ligstadium ldgre intervall, enbart hogstadium hogre intervall

0,4-0,6 resp. 0,2-0,3 per anstilld + besokare beroende av lige, 30 anstillda per 1 000 m2 BTA
0,4 respektive 0,2 per anstilld, 15 anstillda per 1 000 m2 BTA

13 anstillda respektive 60 besékande per 1 000 m2 BTA

10 anstallda + 45 besokare per 1 000 m2

5 anstillda per 1 000 m2. Hogre intervallet med linecyklar i centrala staden.

Hégre intervallet i centrala staden.

Sirskild utredning rekommenderas.

Sarskild utredning rekommenderas.

45



Parkeringsprogram

46

Bilaga 2. Bilparkeringsnormer

Parkeringsnorm for bilplats
Parkeringsnorm for bilplats per ligenhet

Per mindre Igh < 2
Zon rok (bpl/Igh)

0,6*
0,8*
0,9%

*) Inkl. besoksparkering 0,1 bpl/Igh

Per storre Igh > 2
rokm (bpl/lgh)
0,75%

0,9%

1,2%

Enbostadshus gemensam
parkering

1,2%

1,5%

1,5%

Parkeringsnorm for verksamheter
Parkeringsnorm for verksamheter, bilplatser per 1 000 m* BTA, anstillda och bestkande

KONTOR
Anstilldas

Besokande

INDUSTRI
Anstilldas
Besokande

HANDEL**
Anstilldas

Besokande

RESTAURANG
Anstilldas

Besokande

HOTELL
Anstilldas
Besokande

Zon A*
10

9

1

22

18

20

17

Zon B*
15

13

2

Zon C*
20

18

2

11

18

15

30

27

Kommentar

30 anstillda samt 3 besokare per 1 000 m* BTA

15 anstillda samt 2 besokare per 1 000 m* BTA

13 anstillda samt 60 besokare per 1 000 m* BTA

10 anstillda samt 25 bes6kande per 1 000 m’

5 anstillda samt 25 besckande per 1 000 m?

*) Inom centrumfyrkanten giller att frikop ska anvindas for anstilldas parkering. Anstilldas parkering

lokaliseras utanfor eller i randen av centrumfyrkanten. Besokandes parkering kan frikpas eller tillhandahallas av

fastighetsigaren om anliggningen omfattar minst 50 platser och lokaliseras i rekommenderade ligen. Bes6kandes

patkering for hotellverksamhet kan inte friképas.

*) Exkl. externhandel/storre anliggningar i bilorienterade ligen.
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Bilaga 3. Datumparkering i Umea
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Bilaga 4. Datumparkering i Holmsund
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Bilaga 5. Parkeringsférbudsomraden
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Parkeringsprogram
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Bilaga 6. Historik parkeringsférbudsomraden i Umed

Stadsdel/Omrade

Sandabranet

Rodang

Gammlia friluftsomrade

Carlomradena/Ostra stadsdelen

Alidhem/Ostra stadsdelen

Marieomradet/Mariehem

Ersforsen

Universitetsomradet

Tegs centrum

Nydala friluftsomrade

Centrala stan

Umedalen
Roback

Boledng II

Ikrafttridande

1982-12-14

1982-12-14

1982-12-14

1982-12-14

1982-12-14

1982-12-14

1982-12-14

1984-06-26

1985-12-19

1988-10-12

1989-01-10

1989-04-12

1990-09-17

1991-04-24

Ersatt/Upphivd (ar)

2012-11-01 ersatt av 2480
2012;00423

2012-11-01 ersatt av 2480
2012;00423

1994-05-09 av
parkeringsforbudszon Ost

1994-05-09 av .
parkeringsforbudszon Ost

1994-05-09 av
parkeringsforbudszon Ost

Upphivd 1994-12-19.

1994-05-09 av
parkeringsforbudszon Ost

2012-11-01 ersatt av 2480
2012;00423

Kommentar

Revidering 1986-03-25 pga parkeringsproblem vid bl.a. radioaffaren.

LTF 2480 2013;00014.

Zonen infordes 1982-12-14, men utokades 1992-12-16 med Nydalahdjd.

Beslutet havdes av BN 1994-12-19. Upab och polisen férordade havande. Inga andra remissinstanser.

Omrédet var skyltat parkeringsféorbudsomrade redan tidigare, men foreskrift saknades. LTF 2480
2010;00584.

Beslut 1987-04-14.

1994-05-09 revidering (utokning vésterut)

Beslut 1988. LTF 2480 2010;00586.
LTF 2480 2010;00582.

Parkeringsforbudsomradet infordes pga problem fér gaturenhéllningen samt av trafiksakerhetsskal
(sikt/barn). Upab forordade parkeringsforbudsomrade da omradet ar byggt utifrén en p-norm dér
uppstallningsplatser for bil inkluderats pa fastighetsmark samt for att tillgodose god framkomlighet och
basta mojliga trafiksikerhet. Polisen forordade parkeringsférbudsomrade. Beslutet 6verklagades, men fick
avslag i BN 1992-02-10. LTF 2480 2010;00423.



Parkeringsprogram

Stadsdel/Omrade Ikrafttridande Ersatt/Upphivd (ar) Kommentar
Ersboda 1994-03-07 (beslut) 1994-05- 2012-11-01 ersatt av 2480
09 (ikrafttradande foreskrift) 2012;00423
Ost 1994-03-07 (beslut) 1994-05- 2012-11-01 ersatt av 2480  Innebar sammanslagning av Universitetets-, Alidhems-, Nydalas-, Mariehems- och Carlshems
09 (ikrafttradande foreskrift) 2012;00423 parkeringsforbudsomréaden.
Haga 1997-04-04 2012-11-01 ersatt av 2480 ~ Man hade under en ldngre tid (1988-1996) arbetat med enskilda parkeringsforbud pa diverse gator.
2012;00423
Tomtebo 2001-02-01 2012-11-01 ersatt av 2480  Beslut i TN 2000-12-13. Parkeringsforbud tagna 1991 (Vitterv) och 1996 (Vittarnas allé¢) upphévdes. Initialt
2012;00423 inkluderades villaomrddena soder om Tomtebovagen, men pa grund av boendes protester beslutades strax

ddrefter att parkeringsforbudsomradet endast skulle omfatta delen norr om Tomtebovigen. Det nya beslutet
togs pé delegation 2001-02-08.

Haga (6ster om OK samt norr 2012-11-01 Beslut i TN 2012-09-27. Innebar en sammanslagning av Ost, Ersboda samt Centrala stan. I omréddena

om Hissjovagen), Sandbacka hade det under méanga ar varit problem for gatudriftens underhallsfordon att ta sig fram och utfora sitt
(utover Sandabranet), Berghem, uppdrag. Boende hade under manga ér klagat pa bilar som parkerat in dem. Situationen paverkade dven
Sofiehem samt Gimonds sophdmtning, utryckningsfordon och framkomlighet for fotgangare och cyklister. Lérdagen den 1 december

2012 annonserades att all skyltning av parkeringsférbudsomradet var genomford. LTF 2480 2012;00423 om
forbud att parkera i Umed, omréde.

2000-04-13 reviderades samtliga befintliga zoner med anledning av ny lagstiftning, Trafikforordningen (1998:1276)
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Bilaga 7. Umeas bebyggelseutveckling
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Bilaga 8. Gatumarksparkering
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Umea kommun

Gator och parker

Besoksadress Stadshuset, Skolgatan 31
Postadress SE-901 84 Umea

Telefon + 46 (0)90-16 10 00
E-post gatorochparker@umea.se

P www.umea.se

KOMMUN



