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Forord

Trafiksikerhet dr en prioriterad friga i Umed kommun och trafiksikerhetsarbetet har
linge funnits med i planeringen. Detta Trafiksikerhetsprogram bygger vidare pa de
riktlinjer for trafiksikerhet som anges i de férdjupade 6versikesplanerna for Umea.
Trafiksikerhetsprogrammet ir uppdelat i tvd delar. Del 1 behandlar férutsittningar,
del 2 behandlar mal och 4tgirdsomraden.

Riksdagen beslutade i oktober 1997 att Nollvisionen ska vara grunden for trafik-
sikerhetsarbetet i Sverige. Nollvisionen innebir att ingen ska skadas allvarligt eller dédas
i vigtrafiken i Sverige. I trafiksikerhetsprogrammet fokuserar vi pd de mest skadedrab-
bade grupperna; fotgingare och cyklister i singelolyckor. Redan i tidigare trafiksikerhets-
program har vi sett att olyckorna bland dessa grupper ir minga och den planerade kning-
en av resor med hallbara firdsitt kriver 6kade satsningar pa dessa trafikantkategorier.

Hastighetssikring i form av cirkulationsplatser, farthinder och hastighetsanpassning
till gaturummet har férmodligen haft en bidragande orsak till att vi ntr tidigare trafik-
sikerhetsmal. Umed kommun har nu satt ett utmanande mal fram till r 2020. Frin
2007 till 2020 ska antalet allvarligt skadade och dédade minska med 39 % samtidigt som
befolkningen 6kar. Fér att kunna félja upp mélen pa ett bra sitt, har ett antal
konkreta och mitbara indikatorer fér uppfoljning tagits fram.

For att nd malen ir det viktigt med dialog och samarbete genom hela planerings-
processen for att uppfylla trafiksikerhetsprogrammets syfte. Vi behover arbeta for ett
okat ansvarstagande i trafiken pd alla plan, dir hinsyn och samspel mellan trafikanter
ir en viktig del nir vi blir fler som ska samsas pd Umeés gator. Detta program kommer
att underlitca arbetet dir vigen mot ett trafiksikert Umed 4r malet.

Oktober 2014

Y.Ly

Lennart Holmlund, kommunalrad (S)
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Genomfoérande av trafiksakerhetsprogrammet ska leda till att antalet allvarligt
skadade och dddade minskar trots en tkande befolkning.

Syftet med trafiksikerhetsprogrammet ér att:
* minska antalet allvarligt skadade och dédade
i trafiken med 39 % fran ar 2007 till 2020
o tydligt tillgingliggdra trafiksikerhetsarbetets
mél och inriktning f6r kommunens medborgare,
politiker, tjinstemin och samverkande aktérer
* skapa forutsittningar for att minska antalet
allvarligt skadade och dédade i trafiken i enlighet
med Nollvisionen och kommunens mal
* det ska utgora grunden for Gator och parkers
mélstyrda och systematiska trafiksikerhetsarbete
Vision
Umea kommun bedriver ett systematiskt och effektivt
trafiksikerhetsarbete som grundar sig i riksdagens
beslut om Nollvisionen, det lingsiktiga malet for
trafiksikerhet. Nollvisionen innebir att ingen ska
dodas eller skadas for livet i vigtrafiken. Nollvisionen
accepterar att olyckor intriffar men inte att de leder
till allvarliga personskador. Nollvisionen innebir
att vigar, gator och fordon i hégre grad anpassas till
minniskans férutsittningar. Umed kommun och
trafikanterna bir ett gemensamt ansvar for okad

trafiksikerhet. Atgirder ska vidtas for att forhindra
olyckor och vigtransportsystemet ska utformas med
hinsyn till insikten om att ménniskor ibland gér miss-
tag och att trafikolyckor dirfér inte kan undvikas helt.
Mal

Umea kommun ska minska antalet allvarligt skadade
och dédade med 39 % frin 2007 till 2020. Detta ir

ett utmanande mal som stiller hoga krav pa arbetet
med trafiksikerhet. Umed kommun har formulerat
trafiksikerhetsmalet baserat pé allvarligt, mycket
allvarligt skadade och dédade i vigtrafiken med mattet
Injury Severity Score (ISS) som beskriver hur akut
livshotande skadorna ir.

For att na det nationella malet samt Umed kommuns
mdl maste manga parter och faktorer samverka. Det
miste finnas ett politiskt engagemang och vilja till ett
langsiktigt trafiksikerhetsarbete dir man dven budgeterar
for att mojliggora foreslagna/beslutade dtgirder. Vi méste
lata trafiksikerheten finnas med i tidiga skeden av
planeringsprocessen samt i alla steg av den, fran ver-

siktlig planering till detaljplaner, bygglov och driftsskede.

Antal allvarligt skadade och dédade i trafiken (2007-2012) samt mal till 2020
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Strategier

Trafiksikerheten ska prioriteras i stadsutvecklingen
och for att lyckas med detta méste trafikanten,
fordonet och gatumiljon samspela. Umed kommun
har en samordnande roll for trafiksikerhetsarbetet.
Fotgingares och cyklisters singelolyckor ska sirskilt
prioriteras i arbetet med trafiksikerhet.

Trafiksikerheten ska prioriteras i stadsutvecklingen
Den oversiktliga och strategiska planeringen inom
kommunen paverkar i hog grad trafiksikerheten.

Hur kommunen viljer att utveckla bland annat
bostider, handel och infrastruktur fir inverkan pd
trafiksikerhetsarbetet. | kommunens dversikesplan
liggs grunden for trafiksikerheten genom prioriteringar
av olika trafikantslag. I den férdjupade 6versikesplanen
for de centrala stadsdelarna har kommunfullmiktige
beslutat om riktlinjer for trafiksikerhet. Riktlinjerna
fastslar bland annat att de oskyddade trafikanternas
sikerhet och framkomlighet 4r prioriterade framfor
andra trafikantslag. Trafiksikerhet maste inarbetas i
varje enskilt projekt, savil detaljplaner och bygglov
som gatuombyggnadsprojekt.

Oskyddade trafikanter ska prioriteras, for att minska
singelolyckor bland fotgingare och cyklister

Alle fler kommer att ga och cykla i Umed kommun, det
innebir att vi som vighéllare maste sikra trafikanternas
miljo. Gang- och cykeltrafikanter 4r de mest skade-
drabbade grupperna vilket médste uppmirksammas i val
av utformning och vid prioritering av olika trafikant-
grupper. I den tita staden mots fler trafikantgrupper pa
mindre yta och det ir viktigt med en tydlig prioritering
pa platser dir konflikter kan uppsta.

Utifrdn skadestatistiken i STRADA framgar att
drift och underhall spelar stor roll fér fotgingare och
cyklisters trafiksikerhet men ett stort ansvar ligger
ocksa hos trafikanterna. Kommunen méste vara
lyhérd f6r ny forskning och fortsitta medverka i olika
forskningsprojekt di kinnedomen om vilka drift-
och underhéllsitgirder som ger storst effeke for dessa
trafikantgrupper ir lag.

Umea kommun medverkar i projekt for att forbitt-
ra drift och underhall av kommunigda gator samt att
medvetandegora trafikanterna om hur man ska bete
sig i gaturummet. Exempel pd sidana projekt dr varm-
sandning, ESS-projektet och Umecyklisten.

Motivera och bidra till 6kat ansvarstagande

i trafiken

Umea kommun ska arbeta for en 8ppnare dialog och
kommunikation med medborgare nir det giller
ansvarstagande i trafiken. Verksamheter, bide internt
och externt ska inspireras till att verka for 6kad trafik-
sikerhet. Vi dr alla en del i att uppn mélet om

att ingen ska skadas allvarligt eller dodas i trafiken.

SAMMANFATTNING

Trafikanternas kunskap och vilja att folja lagar och
regler dr avgérande for att uppné Nollvisionens mal.
Virt uppdrag blir att nd ut med information som
bidrar till ett 6kat sikerhetsmedvetande i kommunen.
Det ir viktigt att du som trafikant:

* Visar hinsyn i trafiken

* Foljer gillande hastighetsbegrinsning

* Kér nykter och drogfri

* Anvinder bilbilte, cykelhjilm, cykelbelysning,

dubbdick pa vintern, broddar, reflexer

Sikrare fordon och transporter

Umea kommun tillsammans med andra foretag och
myndigheter driver den tekniska utvecklingen i fordon.
Fortsitter vi att efterfriga utrustning som bidrar till
okad trafiksikerhet kommer utvecklingen att fortsitta
framét. Vi ska vara 6ppna for att testa ny teknik och

se till att vi uppnér resultat med bista mojliga verktyg
till rimlig kostnad. Hogsta mojliga trafiksikerhetskrav
ska stillas i upphandling av egna fordon och fér person-
transporter.

Fortsitta hastighetssikra gatumiljéerna

Siker hastighet ska vara vigledande nir vi planerar

och bygger nytt. Hastigheten ir ofta avgorande for hur
allvarliga konsekvenser en olycka far och paverkar starkt
forarens méjligheter att undvika en olycka. Riksdagen
beslutade om nya hastighetsgrinser ar 2007 och detta
innebar inférande av 10-steg, mellan 30- och 120 km/tim.
Syftet med de nya hastighetsgrinserna ir att ridda liv.
Hastigheten ir ofta avgdrande for hur allvarliga konse-
kvenser en olycka far och paverkar starke forarens
mojligheter att undvika en olycka. Det nya och mer
flexibla tiostegssystemet gor det littare att skilja pa sikra
respektive farliga vigar.

Risk att dodas vid kollision
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Inledning

INLEDNING

Ar 2020 ska inte fler 4n 38 personer skadas allvarligt eller dodas i trafiken i Umea.
Detta ar ett utmanande mal da det blir svarare att minska antalet skadade med
en 6kande befolkning. Fotgangare och cyklister i singelolyckor ar de mest skade-
drabbade grupperna, fokus i detta program ligger pa dem.

Redan i slutet pd 1970-talet arbetade Umed kommun
systematiskt med trafiksikerhet med hjilp av engagerade
tjanstemin som vartannat ar tog fram trafikdatarappor-
ter. Initialt baserades statistiken pa polisrapporterad ska-
destatistik, men redan frin ar 1991 baseras uppgifterna
pa sjukhusrapporterad skadestatistik. Umed dr unike ur
det hiinseende att det finns statistik frin ling tid tillbaka
som visar hur utvecklingen sett ut de senaste 40 aren.
Anda sedan riksdagen beslutade om nationella mal for
trafiksikerhetsarbetet, Nollvisionen, har Umed kommun
satsat stora resurser pd att minska antalet trafikolyckor
som leder till allvarliga skador eller dédsfall.

Arbetet med att minska antalet trafikolyckor har varit
framgéngsrikt. Tidigt identifierades oskyddade trafikan-
ter som en mycket viktig malgrupp, vilket medfort ett
arbete for att separera huvudnitet for ging- och cykel
fran 6vrig trafik samt genomfort en hastighetséversyn.
Hastighetsoversynen har medfért en utokning av antalet
30- och go-strickor dir oskyddade trafikanter vistas i
gaturummet. Antalet hastighetsdimpande dtgirder, dill
exempel farthinder, upphéjda korsningar, avsmalning
och cirkulationsplatser har stadigt 6kat. I takt med
detta arbete har antalet oskyddade trafikanter i konflike
med motorfordon kraftigt reducerats.

Medelvirdet av antalet allvarligt skadade och dédade i
Umea kommun mellan dren 2007—2012 var s4. Milet
dr att till 4r 2020 minska antalet allvarligt skadade och
dodade till 38 personer. Detta innebir en procentuell
reducering av antalet allvarligt skadade och dodade med
39 % fran 2007 till 2020. Milet ir dirmed att minska
antalet allvarligt skadade och dodade med i genomsnitt
tvd personer varje ar fram till ar 2020. Cyklister och

fotgingare i singelolyckor star for de absolut stérsta
hilsoforlusterna idag. Fér att reducera de skador som
cyklister och fotgingare drabbas av behévs, i storre
omfattning 4n tidigare, sirskilda insatser inriktade just
till dessa grupper, exempelvis forbittringar av drift
och underhill pa ging- och cykelvignitet, beteende-
paverkan samt information.

Umea kommuns trafiksikerhetsarbete har bidragit
till en minskning av skadade i trafiken, men det méste
bli annu bittre. Varje enskild olycka blir svdrare att
komma &t ju firre det 4r som skadas och med en dkande
befolkning. Vi antar utmaningen att fortsitta minska
antalet allvarligt skadade och dédade i trafiken i Umed
kommun.

ﬁyftet med

trafiksdkerhetsprogrammet ar att:

¢ minska antalet allvarligt skadade och dédade
med 39 % fran 2007 till 2020.

o tydligt tillgédngliggora trafiksdkerhets-
arbetets mal och inriktning fér kommunens
medborgare, politiker, tjansteman och
samverkande aktorer.

e skapa forutsattningar for att minska antalet
allvarligt skadade och dodade i trafiken i en-
lighet med Nollvisionen och kommunens mal.

e det ska utgora grunden fér Gator och
parkers malstyrda och systematiska trafik-

sakerhetsarbete. J

Process
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Umed kommun har tillgang till skadestatistik fran 1970-talet fram till i dag som visar
tydliga nedatgaende trender vad galler polisrapporterade dodsolyckor i Umea stad.

Under en lang period har Umed kommun arbetat aktivt
med att forbitera trafiksikerheten. Under 1990-talet,
innan STRADA* (Swedish Traffic Accident Data
Aquisition) infordes, hade kommunen engagerade
medarbetare som manuellt sammanstillde trafikskade-
statistik, vilket insamlats vid Olycksanalysgruppen pa
Norrlands universitetssjukhus (Nus). Trafiksikerhets-
program och Trafikdatarapporter har tagits fram
regelbundet baserat pd fakta som insamlats och det
finns ett nira samarbete med sévil sjukvérd som polis.
Nir Nollvisionen antogs av riksdagen 1997 kom
trafiksikerheten in i agendan pd allvar och hela Sverige
kunde gemensamt arbeta mot samma mal. Atgﬁrder som
foreslds i Nollvisionen har lett till ett modernare arbete
kring trafiksikerhet. En rad aktorer har haft stor roll for
forskning och utveckling inom trafiksikerhet och detta
har bidragit till teknikutveckling inom bland annat
fordonsindustrin och sjukvéird. Allc detta har bidragit
till en stdrre medvetenhet och beteendeforindring hos
befolkningen. Umed kommun har lyckats forbittra
trafiksikerheten med olika trafiksikerhetshéjande atgir-
der. Redan 1981 byggdes Umeds forsta farthinder och 1991
byggdes den forsta cirkulationsplatsen. Vid en betraktelse
av statistiken kan man konstatera att det systematiska
arbetet pA minga sitt har varit framgangsrike.

En granskning av de olika trafikantkategorierna under
tidsperioden 1972—2013 (sjukhusrapporterad statistik frin
Ar 1999) visar att 38 % av de trafikdédade ir bilister/bil-
passagerare. Trenden ir tydligt neddtgdende, vilket bland
annat farthinder, cirkulationsplatser, vigricken och
sinkning av hastighetsgrinserna bidragit dill.

Antal omkomna bilfoérare/bilpassagerare
i Umea stad per rullande 10-arsperiod
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Omkomna bilférare/bilpassagerare i Umed stad

Polisrapporterad statistik 6ver omkomna i Umed stad
dren 1972—2013 visar att antalet dodsolyckor minskat
kraftigt under tidsperioden frin ett startvirde runt
35 dédsolyckor per tiodrsperiod till nuvarande virde
pa strax under 10 dédsolyckor per tioarsperiod. Den
senaste tjugodrsperioden har antalet dédsolyckor per
tiodrsperiod nistintill halverats.

Antal polisrapporterade dédsolyckor
per rullande 10-arsperiod
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* STRADA ir Transportstyrelsens nationella registreringssystem av trafikskador.
Samtliga polisdistrikt och nistan alla akutsjukhus i Sverige ingar i STRADA.

Fotgidngare har under tidsperioden varit den nist mest
olycksdrabbade trafikantkategorin i Umea. 26 % av

de omkomna har varit fotgingare. Trenden idr neddt
giende och vi ser resultat av att vi aktivt arbetat med
bland annat separering av fotgingare fran biltrafiken,
hastighetsdimpande atgirder samt hastighetssikring
vid ombyggnad av gator.

Antal omkomna fotgangare i Umea stad
per rullande 10-arsperiod
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Cyklister har under tidsperioden varit den tredje mest
olycksdrabbade trafikantkategorin i Umea. 22 % av de
omkomna har varit cyklister. Aven hir ir utvecklingen
positiv och trenden ir tydligt nedtgiende. Separering
frin biltrafiken, hastighetsdimpande atgirder dar
oskyddade trafikanter korsar en gata samt hastighets-
sikring vid ombyggnad av gator har haft effekt.

Antal omkomna cyklister i Umea stad
per rullande 10-arsperiod
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=== Omkomna cyklister i Umead stad

Ovriga trafikantkategorier (moped, motorcykel, 6vriga)
har sttt f6r 14 % av de trafikdodade. Fér mopedisterna
ir trenden mycket positiv, ingen har dédats i trafiken
sedan 1994. For motorcyklister ser utvecklingen inte
lika positiv ut. Motorcyklisterna dr den enda trafikant-
kategorin med 6kande antal trafikdédade under
perioden men antalet trafikdédade motorcyklister 4r f3,

sex stycken under aren 1972—2013 och variationen ir
stor mellan 4ren.

Antal omkomna i moped- och mc-olyckor
i Umea stad per rullande 10-arsperiod

4.

3

2

1

0 T T T T T T T T T 77 v
— n ()] o ~ - n [e2} o
o9 o) [ [e2] [e2) o o o —
(o)) ()] [e)} (o)} (o)} o o o o
— Ll — — - o~ o~ N o~

= Omkomna mopedister

e Omkomna motorcyklister

1"



Vision — ingen ska dddas eller
skadas allvarligt i trafiken 1 Umea

Riksdagens
inrikning och mal

Grunden for trafiksakerhetsarbetet i
Sverige ar Nollvisionen som innebar
att ingen ska dodas eller skadas for
livet i vagtrafiken. Nollvisionen slar fast
att det ar oacceptabelt att vagtrafiken
kraver manniskoliv. Nollvisionen accep-
terar att olyckor intraffar men inte att
det leder till allvarliga personskador.
Nollvisionen innebar att vagar, gator
och fordon i hégre grad ska anpassas
till manniskans forutsattningar. Ansva-
ret for trafiksakerheten delas mellan de
som anvander vagtransportsystemet
och de som utformar det.

Visionen tillimpas av Umed kommun dir vi och tra-
fikanterna gemensamt bidrar till 6kad trafiksikerhet.
Alla ska kunna rora sig sikert i trafiken, savil ung som
gammal, oberoende av etnicitet och kon. Atgéirder

ska vidtas for att forhindra olyckor och vigtransport-
systemet ska utformas med hinsyn till insikten om

att minniskor ibland gor misstag och att trafikolyckor
dirfor inte kan undvikas helt. Minniskor ir inte felfria
och misstag kan ske.

12



Stadens utveckling

STADENS UTVECKLING

Trafik-
sakerhets-
laget

Stadens

utveckling

Riksdagens : Umea kommuns inriktning och mal

inrikning och mal :

Atgarder Indikatorer

Gator och parkers malstyrda arbete

Umea ska fortatas och vaxa till 200 000 invanare till &r 2050. Hallbara fardsatt,
gang- cykel- och kollektivtrafik, ska prioriteras och i den tata staden ska fler samsas

om gemensamma ytor.

Trafiksikerhetsarbetet stir infor stora utmaningar dd
Umes ska viixa och bli stérre. Ar 2008 antog Umed
kommunfullmiktige ett nytt tillvixtmal om 200000
invinare senast ar 2050. Fler invinare innebir fler
trafikanter och fler resor. Ume4 ska fortitas och hillbara
firdsitt, ging- cykel- och kollektivtrafik, ska prioriteras.
Umed ska ha ett sammanhingande och sikert ging- och
cykelvignit, samt en kollektivtrafik som erbjuder god
turtithet lings stomlinjerna. Hir gynnas alla, barn och
ungdomar, ildre och funktionshindrade. I den tita
staden mots fler trafikantgrupper pd mindre yta — det 4r
ddrmed viktigt med en tydlig prioritering pé platser och
punkter dir konflikter kommer att uppsta.

Staden ska vixa inom en s-kilometersradie, nya
stadsdelar byggs medan andra fortitas. Fler kommer
ha sin nirmiljé i staden. Trafiksikerheten ar viktig
bide i de firdiga resultaten men ocksé under bygg-
tiden nir Umea vixer. En 6kad in- och utpendling
bidrar till 6kad trafik och stiller krav pé bra trafik-
l6sningar lings huvudnitet for bil och bra parkerings-
l6sningar i anslutning till det. Inpendling med tig
blir ocksa vanligare och for pendlarna samt for umebor
ska attraktiva och sikra ging- och cykelvigar samt
en tillginglig och konkurrenskraftig kollektivtrafik
erbjudas for vidare fird i staden.

Antal allvarligt skadade/dédade
i forhallande till befolkningen (*10 000)

En viktig trend att folja dr hur skadestatistiken ser

ut i forhallande till den 6kande befolkningen. Under
dren 2007—2013 har antalet allvarligt skadade och
dédade minskat frin drygt sex till drygt fyra personer
per ir och 10000 umedbor.
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Jamstalldhet

Umed kommuns jimstélldhetspolitiska mél 4r att skapa
forutsiteningar for att kvinnor och min ska ha samma
maket att forma samhillet och sina egna liv. Hur vi utfor-
mar vara gatumiljéer samt hur drift och underhall skéts,
paverkar oss olika beroende pa kon, alder och etnicitet.
Jamstilldhetsarbetet handlar om att medvetendegéra
livsvillkoren for flickor, pojkar, kvinnor och min i
var kommun. Resvaneundersékningar visar att det
ir fler min 4n kvinnor som kor bil och att kvinnor
i hogre grad gér, cyklar och aker kollektivt. Min
anvinder bilen i hégre utstrickning in kvinnor vid
resor till och frin arbetet, kvinnor anvinder bilen
andra tider pa dygnet sisom kvillar och helger. Hur
medborgare i kommunen firdas och vilka firdmedels-
val vi gor paverkar arbetet kring trafiksikerhet.
Materialet frain STRADA ger ingdende information
om hur olyckan skett och vem som rakat ut f6r den.

Analyserna blir djupare eftersom vi kan dela upp
kvinnor och min samt olika aldersgrupper, dirmed kan
insatserna riktas till de mest skadedrabbade grupperna
och platserna.

Arbetet med trafiksikerhet kan paverka firdmedels-
valet, exempelvis kan insatser pd platser dir minga
barn rér sig bidra till att férdldrar later sina barn gé eller
cykla till skolan istillet for att dka bil.

Det ir viktigt att trafiksikerheten ges plats i alla
planeringsskeden. Det ir en pusselbit av minga for att
uppna en hallbar utveckling. Trafiksikerheten péverkar
jamstilldheten. Alla ska kunna réra sig fritt och tryggt
i staden och vissa grupper ir sirskilt skadedrabbade.
Arbetet med trafiksikerhet ska bidra till en 6kad rorlig-
het for alla.

BT
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TRAFIKSAKERHETSLAGET

Trafiksakerhetslaget — av alla skadade |
Umea kommun ar fotgangare och cyklister

mest skadedrabbade

Det sker fortfarande alldeles fér manga skadefall i Umea kommun. De grupper som
skadas allvarligt bestar till stor del av fotgangare och cyklister.

Trafiksikerhet handlar om att ingen ska skadas i
trafiken, vilket idag hinder alltfor ofta och av olika
anledningar. I Umes har vi sedan linge haft tillging
till sjukvdrdsbaserad skadestatistik, denna statistik
ligger till grund for act Umed kommun ska kunna
arbeta pa ett effekreivt sitt med trafiksikerhet. Med
hjilp av statistik kan vi se var olyckorna sker och hur
allvarliga de ar. Utifran statistiken kan vi rikta vara
insatser till de mest skadedrabbade platserna och trafik-
antgrupperna.

Fler in 8 0oo trafikolyckor med personskador fran
dren 2007—2012 har analyserats. Av dessa 8 000 trafik-
olyckor har 321 varit allvarliga eller haft dodlig
utging. I 61% av de allvarliga olyckorna ir det fot-
gingare och cyklister som skadats i singelolyckor.

66 % av alla allvarliga olyckor sker i Umed stad och 24%
sker pa det 6vriga vignitet i kommunen.

Tillsammans stdr fotgingare och cyklister i singel-
olyckor for 61% av samtliga skadade i Umed kommun.
Eftersom det dr fotgingare och cyklister i singelolyckor
som ocksé stir for de allvarligaste skadorna bér fokus
ligga pé att minska olyckorna for dessa tva grupper.
Aven upphinnandeolyckorna ir en vanlig olyckstyp i
Umed kommun, vilket ofta leder till nackskador som
kan ge langsiktigt forsimrad livskvalitet. Trenderna
for samtliga olyckstyper, forutom fotgingare i kollision
med motorfordon, ir neditgiende.

I Umed kommun 4r 67 % av de som skadas allvarligt
fotgingare eller cyklist. Dessa tvé stora grupper ska vi
arbeta vidare med och analysera vad olyckorna beror pa.
Mainga av olyckorna beror pa brister i drift och under-
hall. Cyklisten och fotgingaren har ocksa ett stort
egenansvar i dessa situationer. En storre anvindning av
broddar, cykelhjilm och cykelbelysning skulle innebéra
en minskning av antalet skadade till stor del. Aven bland
lindriga och méttliga skador ir fotgingare och cyklister
inblandade i 69 % av olyckorna. Av de som skadas
allvarligt i Umed stad ir 83 % fotgingare och cyklister.

Analyserna visar att:

® 66 % av alla allvarliga olyckor sker i Umea stad.

e av samtliga olyckor i Umed kommun aren
2007-2012 klassas 4 % som allvarliga olyckor.
Dessa allvarliga olyckor star for 70 % av
halsoférlusterna.*

o fotgangare och cyklister i singelolyckor
star for den storsta andelen av alla skadade
i Umea kommun.

* En (1) hilsoférlust motsvarar en (1) déd person. Sex allvarligt
skadade personer motsvarar en hilsoférlust och 250 lindrigt skadade
personer motsvarar en hilsoforlust. Hilsoférlustbegreppet ér baserat
pé polisrapporterad skadestatistik och syftet 4r att kunna gora en
prioritering av trafiksikerhetsitgirder som behovs for att né trafik-
sikerhetsmélen till ligsta ekonomiska kostnad.
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Hur manga skadas?

Aren 2007-2012 Totalt antal skadade Lindrigt ~ Mattligt Allvarligt Mycket allvarligt Dod Antalet halsoforluster*
Umea stad 6420 4 486 1721 173 34 6* 65,3
Holmsund/Obbola 289 189 80 14 6 0 4,4
Savar 75 52 18 4 1 0 1,1
Hornefors 80 49 26 5 0 0 1.1
Ovriga vagnatet i kommunen 1191 871 242 38 28 12* 27,6
Summa Umed kommun 8 055 5647 2087 234 69 18 99,4

* Tva fotgangare har omkommit nar de blivit pakérda av tag. Olyckor dér endast gaende och tag har varit delaktiga tas inte med i statistiken.

Av samtliga olyckor i Umed kommun aren 2007-2012 klassas 4 % som allvarliga olyckor. Dessa allvarliga olyckor star

16

fér 70 % av hélsoférlusterna.

Andel skadade per skadekategori
i Umead kommun aren 2007-2012

1%

39 (69 st)

23450 \

%

8 st)

@ Lindrigt

O Mattligt

@ Allvarligt

@ Mycket allvarligt
@ Dod

Andel skadade per olyckstyp i Umed kommun aren
2007-2012. (Totalt 8 055 skadade personer)

@ Fotgéngare, singel

@ Cykel, singel
Cykel (motorfordon)

© Cykel-cykel

@ Upphinnande
(motorfordon)

© Singel (motorfordon)
Korsande
(motorfordon)

@ Moped, singel

® Ovrigt

| “6vrigt” ingar bland annat fotgéngare (motorfordon), méte (motorfordon)

och avsvangande (motorfordon).

Antal allvarligt skadade samt dodade
efter trafikslag i Umed kommun aren 2007-2012
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Andel allvarligt skadade och dédade i Umea kommun
aren 2007-2012. (Totalt 321 personer)
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0 Kollektivtrafikanter
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TRAFIKSAKERHETSLAGET

Fotgangare i singelolyckor

Singelolyckor bland fotgangare sker framst under december till mars och den
vanligaste tiden att skadas ar mellan klockan 11-17. Kvinnor i dldersgruppen
50 ar och uppat ar de mest skadedrabbade.

Tre fotgingare har omkommit i Umea stad under aren Kvinnorna representerar en storre andel fotgingare och
2007—2012. Orsakerna till att fotgidngare har omkommit blir i genomsnitt nigra 4r dldre in minnen men det

ir konflike med personbil eller att personen har ramlat. forklarar inte ensamt den stora dominansen. Ytterligare
36% av de som skadats i trafiken i Umed kommun ir en forklaring kan vara att kvinnor efter att klimakeeriet
fotgidngare som fitt sin skada i en fallolycka. Fotgingare passerats fir en dkad benskorhet och dirmed littare

ir en utsatt grupp i trafiken och de ir dven den mest skadas vid et fall. Totatlt har 1427 personer frin so ir
olycksdrabbade trafikantgruppen. Risken att skadas och uppét skadats i fotgingare-singeolyckor i Umea stad.

okar avsevirt redan frin so ars dlder.

31% ®

av befolkningen dar 50 ar och uppat.

Man 1 Kvinnor
Andel Andel Andel Andel 0
50aroch  skadade @ 50é&roch  skadade
uppat inom uppat inom

gruppen | gruppen av andelen skadade i fallolyckor
| ar 50 ar och uppat.

. 5 Tid pa dygnet da fotgangare har skadats
Nar sker olyckan? i Umea stad 2007-2012

Fotgingarolyckorna sker i huvudsak under vinter-

manaderna december till mars, d4 nirmare 58 % av 200
alla skadefall intriffat. 60 % av de som skadats allvarligt,
. . . 150
mycket allvarligt eller omkommit fick sin skada
under dessa minader. Under sommarménaderna juni
. . ! / 100 |
till augusti skadas fa, knappt 10 % av alla skador in-
triffar d4. De flesta olyckor sker mellan klockan 11-17. 0
0
— . . P A A A A A A A A A AR AR AR
® Lindrigt @ Mattligt @ Allvarligt oot okl ot ok ot kst ke ek Sk ot et et ek b
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@ Mycket allvarligt @ Dod 0000000000000 O
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Olycksorsak

Den vanligaste olyckstypen bland allvarligt skadade fot-
gingare ir singelolyckor dir fotgingaren skadas i en fall-
olycka. Diagrammet nedan ir baserade pa uppgifter fran

STRADA dir patienten sjilv beskrivit hindelseforloppet.

Den vanligaste orsaken, som uppges av de skadade,
ir bristande drift och underhall. Manga olyckor sker
dven for att fotgingaren varit ouppmirksam eller tappat

Olycksorsak

@ Fotgéngare-
tag

() Fotgéngare-
Ovrigt

@ Fotgéangare-
motorfordon

@ Fotgangare-
singel

Allvarligt skadade

balansen. Umed kommuns ansvar ir stort vad giller drift
och underhall av kommunigda gator, men 4ven privata
fastighetsigare har ett ansvar for sin tomt och trottoaren
utanfor den.

Av singelolyckorna dir fotgingare skadats av bristan-
de drift och underhall orsakades skadan mestadels pa
grund av halka pa is/sno.

Fotgangare-singel

O Tillfalligt
foremal
© Halka
grusvag
@ Utformning © Halka
@ Ovrigt rullgrus
@ Fotgéangaren @ Ojamnt
@ Drift och @ Halka
underhall is/sn®

Drift och underhall

Totalt har 101 personer skadats allvarligt i fotgdngarolyckor i Umea stad. 89 av olyckorna &r fotgédngare-singelolyckor.
Cirka 90 % av de som skadats &r 50 &r och uppat. Kvinnorna skadas i hégre utstrdckning &n mén, 54 kvinnor och 35 mén.

Négra dagar per dr kan man se tydliga toppar i antalet
skadade som kommer in till akutsjukvirden. Dessa dagar
ir ofta extremt hala, se exemplet frin november 2007.

Halkolyckor november 2007 i Umea stad

8:e 9:e 10:e 11:e 12:e

(Analyserna visar att:

o aldersgrupper fran 50 ar och uppadt skadas i
storst utstrackning, framfoérallt kvinnor skadas

e vintermanaderna december till mars skadas flest
o flest skadas mellan klockan 11-17

e skador som drabbar fotgdngare uppges bero pa

brister i drift och underhall vid is och halka

Fotgangarens vanligaste skador

Axelskada

Handledsskada

Fotledsskada



Cyklister i singelolyckor

TRAFIKSAKERHETSLAGET

Singelolyckor bland cyklister sker framst under maj till oktober och den vanligaste
tiden att skadas ar pa morgon och eftermiddag till och fran arbete eller skola.
Aldersgruppen 10-29 ar &r den mest skadedrabbade.

En cyklist har omkommit i Umed stad under ren
2007—2012 till f6ljd av olyckan. Cyklisterna 4r den nist
mest skadedrabbade gruppen. 25 % av de trafikskadade
i Umed kommun fick sin skada i en cykel-singelolycka.
Fér bade miannens och kvinnornas del 4r det aldrarna

10-29 ir som i férhéllande till befolkningsandelen dr
mest skadedrabbade. Andelen skadade min och kvinnor
ir 46 % respektive 43 %. Skillnaden mellan min och
kvinnor ir marginell. Totalt har 769 personer mellan
10-29 r skadats i cykel-singelolyckor i Umed stad.

31%

av befolkningen ar 10-29 ar.

Man Kvinnor
Andel Andel Andel Andel
10-29 &  skadade @ 10-294&r  skadade
inom inom
gruppen 1 gruppen

45 %

av andelen skadade cyklister ar
10-29 ar.

Nar sker olyckan?

Cyklisterna skadas mest och allvarligast under sommar-
halviret d4 70 % skadas mellan maj och oktober.

En av de frimsta orsakerna till skadornas férdelning
dver aret dr att man cyklar i storre utstrickning under
sommaren in under vintern, resor med cykel okar med
50 % under sommarhalvéret.

Fardsatt till arbetet inom Umea kommun (%)
(Hur man brukar resa) RVU 2006

Vinter -

e
0 20 40 60 80 100
@Bl @Buss @ Cykel © Tillfots
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P4 morgonen, mellan klockan 7—9 och eftermiddagen
1517 ndr cyklister dr pé vig till och fran arbete eller skola
intriffar flest olyckor. Nattetid mellan klockan 23-03 in-
triffar det ocksd manga olyckor, oproportionerligt manga
i forhillande till cykelfrekvensen nattetid. Drygt 45%

av alla olyckor sker under dessa tider. I en rapport frin
Olycksanalysgruppen vid Norrlands universitetssjukhus
(Nus) konstaterades 2012 att 60% av cyklisterna (18 ar
och ildre) som skadats mellan klockan 23—03 uppvisade
tecken pé alkoholpaverkan vid likarbesoket.

Tid pa dygnet da cyklister skadas,
Umea stad aren 2007-2012
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Olycksorsak

Den vanligaste orsaken till att cyklister skadas allvarligt
ir i singelolyckor och i kollision med motorfordon.

Den stérsta olycksorsaken till att cyklister skadats i
singelolyckor beror mestadels pd cyklisten sjilv. Det
kan vara olyckor som sker i samband med att man ska
kliva av och pa cykeln samt att man inte hunnit bromsa
innan rétt ljus vid signalreglerade korsningar. Den
vanligaste orsaken till att cyklisten skadats 4r att

den har ramlat av cykeln.

Den storsta olycksorsaken inom drift och underhall
ir kopplat till halka av sné och is (67 %). Att underlaget
4r ojamnt 4r den nist vanligaste orsaken till att olyckor
sker (17%). Aven vid vigarbeten (8%) och dir tillfilliga
foremal (8 %) legat pa gatan har det skett en del olyckor.

Négra dagar per ar kan man se tydliga toppar i
antalet skadade cyklister som kommer in till sjuk-
véirden. Dessa dagar ir ofta extremt hala, se exemplet
frin oktober 2008.

Cykelolyckor pa grund av halka, oktober 2008

12
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Olycksorsak

Cykel-6vrigt
@ Cykel-gdende
@® Cykel-cykel
@ Cykel-motorfordon
® Cykel, singel

Allvarligt skadade

® Ovrigt

@ Utformning

@® Cykeln

@ Drift och underhall
@ Cyklisten

ykel, singel

® Ovrigt

@ Tvar svang
Tappat balansen

@ Ouppmarksam

@ Ramlat av cykeln

Vajning

Cyklisten

Totalt har 83 personer skadats allvarligt i cykelolyckor i Umea stad. 61 av olyckorna &r cykel-singelolyckor. 61 % av de
som skadats &r 50 ar och uppat. Mdnnen har skadats i storre utstrdckning n kvinnorna, 38 mén och 23 kvinnor.
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Cyklisternas vanligaste skador

Analyserna visar att:

e aldersgruppen 10-29 ar skadas i stérre utstrack-
Huvudskada/Ansiktsskada ning dn ovriga aldersgrupper
* maj till oktober skadas flest i cykelolyckor

e flest skadas pa vag till och fran skola och arbete.
Manga skadas aven nattetid.

Axelskada * manga av de olyckor cyklister rakar ut for

rar cyklisten sjélv for, enligt de skadades
egna uppgifter.

Handledsskada

Knaskada
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Ovriga olyckstyper

Bilister

Upphinnandeolyckor dr den vanligaste olyckstypen

ddr skyddade trafikanter’ skadas. Under perioden
2007—2012 skadades ca 700 personer i upphinnande-
olyckor i Umea stad, dir den vanligaste skadan ir
stukning av halsrygg, s& kallad "whiplashskada”. Denna
skada klassificeras alltid som en lindrig skada, men av
erfarenhet vet man att minga patienter har allvarliga
problem lang tid efter olyckan. Skadan leder alltfér ofta
till langa sjukskrivningar med f6r samhillet kostsamma

produktionsbortfall som foljd.

Antal upphinnandeolyckor i Umea stad
aren 2007-2012
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Mopedister

Under perioden 2007—2012 har det skett 245 moped-
olyckor i Umea stad dir mopedisten har skadats. De
vanligaste olyckstyperna ir moped-singelolycka (61 %)
samt moped i konflikt med personbil (25 %). Det 4r framst
yngre personer 11-19 ar som skadas i mopedolyckor (76 %).

Motorcyklister

Under perioden 2007—2012 har 62 personer skadats i
motorcykelolyckor i Umed stad. Den vanligaste olycks-
typen ir singelolycka (73 %). 21 % av skadorna sker i
konflikt med personbil. Det 4dr ungefir lika vanligt
att personer mellan 20- och 30 &r skadas i motorcykel-
olycka (44 %) som personer mellan 40- och 50 ar (40 %).
En person har avlidit till f6ljd av en motorcykelolycka i
Umea under tidsperioden.

Generellt vid de dédsolyckor som skett med motor-
cykel i Umed har man konstaterat hdga hastigheter,
troligen lingt dver hogsta tillatna hastighet.

! Trafikanter brukar delas in i tvd huvudgrupper, de som ir skyddade
och de som ir oskyddade. De skyddade trafikanterna ir de som sitter
i till exempel en bil dir personerna har ett skyddande skal omkring
sig. De oskyddade trafikanterna ir alla de som inte har ett sidant
skal runt sig.

Oskyddade trafikanter
i konflikt med motorfordon

89 fotgingare under perioden 2007—2012 har blivit
pakorda av motorfordon, varav sex har skadats allvarligt
eller mycket allvarligt och tva har omkommit i Umed
stad. Merparten av de skadade ir i yngre dldergrupper,
10 till 24 4r, vilka dock vanligtvis skadas lindrigt. Aldre,
oftast kvinnor 65 ar och uppdt, dr Gverrepresenterade da
fotgingare skadats allvarligt vid pakérning av bil.

Antal skadade fotgangare i Umea stad aren
2007-2012
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Under perioden 2007—2012 har 186 cyKklister blivit pa-
korda av motorfordon, varav 8 har skadats allvarligt eller
mycket allvarligt, 5 kvinnor och 3 min, i Umed stad.

De flesta som skadas dr mellan 10 och 24 dr gamla (34 %).
Av de som skadats allvarligt 4r endast en person under
20 ar. Ovriga som skadats allvarligt ir 40 ir och uppit.

Antal skadade cyklister i Umea stad aren 2007-2012
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cnalyserna visar att:

e upphinnandeolyckorna har minskat med 60 %
fran 2007 till 2012 i Umeé stad

e den vanligaste olyckstypen bland mopedister
och motorcyklister ar singelolyckor

e det dr oftast aldre fotgangare och cyklister,
40 &r och uppat som skadas allvarligt i konflikt
med motorfordon
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Sarskilt utsatta aldersgrupper

Barn och ungdomar 0-17 ar

Barn och ungdomar skadas frimst i cykel- och moped-
olyckor och pojkar skadas i ndgot storre utstrickning dn
flickor. Under aren 2007-2012 ser vi en tydlig nedging
av antalet trafikskadade barn i Umed kommun. Tva
ungdomar har omkommit under tidsperioden.
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@ Lindrigt ¢ Mattligt
@ Mycket allvarligt @ Dod

@ Allvarligt

78 % av de barn som skadas ir mellan 10-17 4r gamla.
Det ir frimst 15-aringarna som sticker ut. Inget barn
mellan 0—9 ar har skadats allvarligt. Barn och ung-
domar skadas frimst i cykel- och mopedolyckor (66 %).
DPojkar skadas i storre utstrickning dn flickor (57 %).

Aldersfordelning andel skadade barn och
ungdomar i Umea kommun aren 2007-2012
(Totalt 1213 skadade)

16 %

@ 15-17 ar
10-14 ar
5-9 ar
0-4 ar

34 %

Aldre fran 65 ar och uppat

Aldre drabbas av svarare skador in andra aldersgrupper
och kvinnor skadas oftare in min.

Under aren 2007—2012 kan man varken se en
okning eller minskning av olyckor bland ildre 6ver
65 ar i Umed kommun. Det man dock kan utlisa av
diagrammet ir att de allvarliga skadorna ir betydligt
fler 4n for barn och ungdomar, vilket férklaras med
att skadegraden 6kar med stigande ilder. Aldre personer
ir skorare och drabbas oftast hardare vid en olycka.
Tre dldre personer har omkommit under tidsperioden.
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® Lindrigt @ Allvarligt
@ Mycket allvarligt @ Dad

© Mattligt

55 % av de ildre som skadas ir mellan 65 och 74 ar
gamla. De som skadas mest dr dldersgrupperna

65—69 ar, de star for 30 % av skadefallen. Kvinnor
skadas oftare in min och star fér 64 % av skadefallen.

Aldersfordelning andel skadade &ldre i Ume&
kommun aren 2007-2012 (Totalt 1 231 skadade)

8 %
15 % ® 65-69 ar
70-74 ar
75-79 ar
80-84 ar
21% 85— ar

25 %
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Mal — minska antalet allvarligt skadade
och dddade till 38 personer ar 2020

Umea kommun ska minska antalet allvarligt skadade och dédade med 39 %

fran 2007 till 2020.

Riksdagen beslutade i oktober 1997 att Nollvisionen

ska vara grunden for trafiksikerhetsarbetet i Sverige.
Nollvisionen innebir att ingen ska behéva skadas all-
vatligt eller do i vigtrafiken i Sverige. Utifrin detta har
Umei kommun formulerat sitt trafiksikerhetsmal base-
rat pa allvarligt, mycket allvarligt skadade och dodade i
vigtrafiken med méttet Injury Severity Score (ISS) som
beskriver hur akut livshotande skadorna ir. Nollvisionen
anvinder ett annat matt, medicinsk invaliditet for att
beskriva allvarlig skada. Riksdagen beslutade om ett
delmal i juni 2009, vilket innebir att antalet omkomna i
vigtrafiken ska halveras och att antalet allvarligt skadade
ska minska med 25 % under perioden 2007 till 2020.
Medelvirdet av antalet allvarligt skadade och dédade

i Umed kommun mellan 2007—2012 var 54. Malet ir

att till &r 2020 minska antalet allvarligt skadade och
dodade till 38 personer. Detta innebir en procentuell
reducering av antalet allvarligt skadade och dédade med
39 % frin 2007 till 2020. Milet 4r dirmed att minska

antalet allvarligt skadade och dédade med i genomsnitt
tvd personer per ar fram till ir 2020.

For att na det nationella malet samt Umed kommuns
mél maste manga parter och faktorer samverka. Det
miste finnas ett politiskt engagemang och vilja till ett
langsiktigt trafiksikerhetsarbete dir man dven budgeterar
for att mojliggora foreslagna/beslutade atgirder. Gator
och parker méste fortsitta vara intresserade och engage-
rade i trafiksikerhetsarbetet. Trafiksikerheten ska finnas
med i tidiga skeden av planeringsprocessen samt i alla
steg av den, fran dversiktlig planering till detaljplaner och
bygglov, men ocksa i driftsskedet.

Umea kommun ska vara en god forebild f6r andra
organisationer och foretag samt for den enskilda
medborgaren vad giller sikra fordon. Vi ska f6lja upp
antalet allvarligt skadade och dédade och ge Tekniska
nimnden och andra berdrda parter information. Vi
ska fortsitta arbeta for att STRADA ska forbittras.

Antal allvarligt skadade och dédade i trafiken (2007-2012) samt mal till 2020
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STRATEGI

Strategier — vi ska anvanda 0ss av strategier
som forebygger att olyckan intraffar

Trafiksakerheten ska prioriteras i stadsutvecklingen och fér att lyckas med detta maste
trafikanten, fordonet och gatumiljon samspela. Umea kommun har en samordnande
roll for trafiksakerhetsarbetet. Tillsammans med andra berérda aktérer ska kommunens
trafiksakerhetsmal uppnas. Fotgangares och cyklisters singelolyckor ska sarskilt prioriteras.

Arbetet med trafiksikerhet har kommunens &versikts-
plan som utgingspunkt dir det bland annat stir att
vi ska satsa pé hallbara firdsitt, dir ging-, cykel- och
kollektivtrafikresenirer ska frimjas framf6r andra fird-
sitt. Fokus ligger pd ovan nimnda, men det betyder inte
att resterande resenirer gldms bort. Vi sammanstiller
statistik och haller oss uppdaterade pa alla trafikant-
grupper, oavsett firdmedel via STRADA. Atgirder som
framjar trafiksikerheten f6r de hillbara firdsitten bidrar
till 6kad trafiksikerhet for alla trafikanter. Férutom hall-
bara fardsitt ska vi ocksd satsa extra pa dldres och yngres
framkomlighet och tillginglighet i kommunen. Aldre
och yngre medborgare skadas mer i jimforelse med 6vri-
ga aldersgrupper. Barn upp till 17 &r och ildre fran 65 ar
och uppat ska ges méjlighet att klara sig pé egen hand i
sin nirmiljo. Gatumiljon ska utformas utifrdn barns och
ildres behov.

Nollvisionen har lett till ett modernare arbets-
sitt kring trafiksikerhet. Tillsammans med teknik-
utveckling inom fordonsindustri och sjukvérd, har
befolkningen fétt en stérre medvetenhet som bidragit
till en beteendeférindring.

Vara strategier

e Viska arbeta for att trafiksakerheten
prioriteras i stadsutvecklingen

e Viska prioritera de oskyddade trafikanterna,
fér att minska singelolyckor fér fotgdngare
och cyklister

¢ Viska motivera och bidra till 6kat ansvars-
tagande i trafiken

e Vi ska arbeta for sékrare fordon och
transporter

e Viska fortsatta hastighetssékra
vara gatumiljder
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Trafiksakerheten ska prioriteras i
stadsutvecklingen

Den oversiktliga och strategiska planeringen inom
kommunen paverkar i hog grad trafiksikerheten.
Hur kommunen viljer att utveckla bostider, handel,
utbildning, niringsliv, kommunikationer och infra-
struktur fir inverkan pa trafiksikerhetsarbetet. Med
fler boende i tit stadsmiljé och nir fler barn far sin
nirmiljd i staden blir trafiksikerhetsfragorna mycket
angeldgna. Satsningar som 6kar andelen ging-,
cykel- och kollektivtrafik dr hogt prioriterade men
innebir ocksd utmaningar trafiksikerhetsmissigt.

I kommunens oversiktsplan liggs grunden for
trafiksikerheten genom prioriteringar av olika trafik-
slag. I den fordjupade 6versikesplanen for de centrala
stadsdelarna har kommunfullmiktige beslutat om
foljande riktlinjer for trafiksikerhet:

e | okalnatet for biltrafik ska utformas sa att
det prioriterar de oskyddade trafikanternas
sakerhet och behov av framkomlighet.

e Manniskors trevnad och sakerhet gar fore bil-
trafikens framkomlighet i centrumfyrkanten.

e Barnens behov av trafiksakra miljoer
uppmarksammas sarskilt.

e Gang- och cykeltrafikanterna prioriteras
fore biltrafiken dar huvudnatet for gang-
och cykeltrafikanter korsar stadsgatan.

e Langs kollektivtrafikens stomlinjenat
prioriteras oskyddade trafikanters sakerhet
pa ett satt som ger minsta majliga stérning
for kollektivtrafiken.

e Umea kommuns trafiksakerhetsprogram
vidareutvecklar de atgardsomraden som ar
viktiga for det fortsatta arbetet med trafik-
sakerheten i Umea. Tekniska ndmndens
30-policy ar vagledande.

For att forverkliga riktlinjerna maste de inarbetas i
varje enskilt projeke, savil detaljplaner och bygglov
som gatuombyggnadsprojekt.

Oskyddade trafikanter ska prioriteras
for att minska singelolyckor for
fotgangare och cyklister

Allt fler kommer att g och cykla i Umed kommun, det
innebir att vi som vighallare méste sikra deras miljé. Ect
trafiksystem som 4r ldtt att férstd och att "gora riet” i,
underldttar bide f6r kommunen som vighallare och for
trafikanterna som rér sig pé gatan. Utformningen och
underhéllet av stadens gator blir dirmed extra viktigt.

Gang- och cykeltrafikanter ir den mest skadedrab-
bade gruppen vilket miste uppmirksammas i val av ut-
formning och vid prioritering av olika trafikantgrupper.
I den tita staden mots fler trafikantgrupper pa mindre
yta och det 4r viktigt med en tydlig prioritering pa platser
ddr konflikter kan uppstd. Detta speglas i bade strategier
och indikatorer.

Utifran skadestatistiken i STRADA framgir att
drift och underhall spelar stor roll for fotgingare och
cyklisters trafiksikerhet, men ett stort ansvar ligger ock-
s hos trafikanterna. Kinnedomen om vilka drift- och
underhallsitgirder som ger storst effeke for dessa trafi-
kantgrupper ir lig — de flesta kommuner har inte med
skadade fotgingare i sin skadestatistik. Kommunen
maste dirfor vara lyhord for ny forskning och fortsitta
medverka i olika forskningsprojekt inom omridet.
Kommunen arbetar redan pa olika sitt for att férbétera
driften och underhéllet av vira gator. I ESS-projektet
har vi férsoke ta reda pé vad vi som vighallare kan gora
och vad som ir fotgingarens och cyklistens ansvar.
Varmsandning 4r ett annat exempel pd ett projekt dir
vi provat nya driftsmetoder. Ett annat viktigt projeke i
kommunens trafiksikerhetsarbete ir Umecyklisten, dir
barn i drskurs 4 erbjuds trafikantutbildning.

Vi ska prioritera de oskyddade trafikanterna genom:

e artt fortsitta sikra hastigheten dir oskyddade
trafikanter moter motorfordon, i exempelvis
bostadsomraden

e att hastighetssikra ging- och cykelpassager i
huvudvignitet, i synnerhet dir stadsgatan moter
huvudnitet f6r gdng- och cykel

e ate tydligt utforma gatumiljon sa att det blir
ldte ate gora rice

e att utforma ging- och cykelvigar si att de blir
tillgingliga for sivil barn och unga som ildre
och personer med funktionsnedsittning

e ctt gott underhdll av alla gng- och cykelvigar

¢ ctt huvudnit f6r ging- och cykel som prioriteras
sirskilt hogt drift- och underhillsmissigt

e artt fortsitta utbilda barn i drskurs 4 i trafikkunskap

e artt fortsitta se dver barnens skolvigar och
hastighetssikra viktiga passager

e att informera i lokalradio extremhalkiga dagar

Tillsammans kan vi bidra till
ett 6kat ansvarstagande i trafiken

Trafikanten har ett stort egenansvar i trafiken. Vi

ska alla visa hinsyn till varandra nir vi ror oss i gatu-
rummet. Kommunen ska arbeta for en éppnare dialog
och kommunikation med vira medborgare nir det
giller ansvarstagande i trafiken. Drift och underhill
ir viktiga atgirder dir vi som vighéllare har ett stort
ansvar, men manga skador beror ocksé pa trafikantens
beteende eller utrustning,.



Evaluation of Safety and Security (ESS-projektet)
Umea kommun inledde ett samarbete med Vaster-
bottens lans landsting omkring ar 2008/2009 med
syfte att utreda var och varfor fotgangare och
cyklister skadas i singelolyckor samt hur kommunen
pa basta satt kan arbeta med férebyggande atgarder
for att minska dessa olyckor. Enkater skickades ut
till samtliga skadade fotgangare och cyklister som
skadats i en singelolycka och som skt vard pa Norr-
lands universitetssjukhus.

Samarbetet utdkades med Umea universitet ar
2010 da projektet inforlivades i ett femarigt forsk-
ningsprojekt vid namn Evaluation of Safety and
Security /Sakerhetsarbetets relevans och effekter.
Projektet har omfattat tolv delprojekt med gemen-
samt syfte att studera hur man mater/utvarderar
sakerhetsarbete. Fokus har varit fotgangare och
barn. Studier har gjorts av trafiksakerhetsatgarder
pa cykelbron Svingen, varmsandningsprojektet,
enkatundersoékning av orsaker till fotgdngares och
cyklisters singelolyckor, sakerheten pa lekplatser,
med mera. ESS-projektet har framst finansierats
av Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap.
Umea kommun har varit delfinansiar och ingatt i
projektets referensgrupp genom Christer Paulsson
(davarande namndsordforande i tekniska namnden).
Resultatet av projektet ar annu inte redovisat.

Varmsandning

Umea kommun har i samarbete med Statens vag-
och transportforskningsinstitut (VTI) genomfort
tester med varmsandning av gang- och cykelvagar.
Varmsandning innebér att sanden blandas med

Vi ska inspirera verksamheter bdde internt och
externt till att verka for okad trafiksikerhet. Vi idr
alla en del i att uppnd mélet om att ingen ska skadas
allvarligt eller dodas i trafiken. Alla ska vi forsoka gora
vart bista utifrin de medel var och en har att tillga.
Trafikanternas kunskap och vilja att folja lagar och
regler dr avgorande for att uppnd Nollvisionens mal.
Virt uppdrag blir att nd ut med information som bidrar
till ett okat sikerhetsmedvetande i kommunen. En 6kad
kunskap i @mnet leder férhoppningsvis till forindrade
attityder och beteenden som 6kar trafiksikerheten.
Umea kommun ska féregd med gott exempel.

STRATEGI

hett vatten nar den sprids ut och fryser fast nar den
landar pa en kall vdgbana. Varmsandning har vid
tester visat sig vara klart effektivare an traditionell
sandning, da den uppvarmda sanden ligger kvar
langre. Med varmsandning minskar den totala
sandférbrukningen, men samtidigt ékar kostnaden
for vatten- och bransleférbrukning.

Umecyklisten

Ar en trafikutbildning som erbjuds alla i arskurs 4.
Syftet ar att 6ka elevernas trafikkunskap och dar-
igenom fa dem att agera sakrare i trafiken. Genom
ett teoripass och en praktisk del (cykelbana) utbildas
eleverna i cyklingens risker, krav och méjligheter.
Umecyklisten startade varterminen 2012 och har
totalt utbildat 2 290 elever. Under lasaret 2013/2014
deltog 92 % av alla fjardeklassare i Umecyklisten.
Det ar Nationalféreningen for trafiksakerhetens
framjande (NTF) som genomfér utbildningen pa upp-
drag av Umea kommun.

Be Green Umea

Ar ett EU-finansierat projekt som pagdr under aren
2011-2015. Projektets syfte ar att framja hallbart
boende och resande i Umedregionen och utveckla
en organisation som stod i det arbetet. Genom att
arbeta med hallbart resande forsoker Umea kom-
mun paverka trafikbeteendet hos invanarna sa att
fler valjer hallbara alternativ for sina dagliga resor.
Arbetet med 6kad trafiksakerhet kan bland annat
ses i aktiviterna Skola for hallbart resande samt
Cykelskola for vuxna, dar trafiksakerhet varit extra
mycket i fokus.

Det ar viktigt att du som trafikant:

e visar hansyn i trafiken
o foljer gallande hastighetsbegransning
e kor nykter och drogfri

e anvander bilbalte, cykelhjalm, cykelbelysning,
dubbdack pa vintern, broddar, reflexer
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Vi ska motivera till ett 6kat ansvarstagande
i trafiken genom att:
e Informera for att bidra till ett 6kat
sikerhetsmedvetande
* Diverka trafikanterna att ta eget ansvar
genom olika aktiviteter
* Verka genom andra organisationer
for att na fler trafikanter
* Bli bittre pa att informera om vad vi gor och varfor sa
att trafikanterna far en 6kad forstdelse for atgirderna

Fler sakra fordon och transporter

Kommunen tillsammans med foretag och myndigheter
driver den tekniska utvecklingen i fordon. Efterfrigar
vi smarta tekniska system si kommer det pd sikt dven
att finnas i privata fordon, vilket bidrar till 6kad trafik-
sikerhet samt for utvecklingen framit. Vi ska vara
oppna for att testa ny teknik och se till att vi uppnar
resultat med bista méjliga verkeyg till rimlig kostnad.

Umed kommun ska vara forebild nir det giller sikra
fordon och transporter. Bilar som lingtidshyrs inom
kommunen (leasingbilar) ir alltid utrustade med alkolds,
sikerhetsbilten och ISA* samt biltespiminnare, nackstod
och anti-sladd. Kommunen stiller sikerhetskrav, enligt
Euro N-cap s eller likvirdigt testinstitut, pd personbilar
(giller ¢j bilar som inte 4r inte testade enligt Euro N-cap,
samt elbilar som lagst ska uppfylla Euro N-cap 4).

Bilpoolsbilar och korttidshyrda bilar har inte krav
pa alkolas, inte heller bilar som allminheten har till-
ging till — av praktiska skil. Euro N-Cap s stills som
krav pa kortidshyrda- och bilpoolsbilar.

Vid upphandling av persontransporter stills krav pd
alkolas (exempelvis fardtjinst, skolskjutsar, badskjutsar,
utflykesresor). Det stills dven krav pé att alla platser ska
ha sikerhetsbilten. Fordon som kommunen sjilv dger,
till exempel speciella fordon, det vill sidga fordon som ir
utrustade med dyrbar extra utrustning, bokbussar eller
lastbilar, 4r (ska) alltid vara utrustade med alkolis, ISA
och sikerhetsbilten pa alla platser.

Vi ska arbeta for fler sikra fordon
och transporter genom att:
o stilla hogsta mojliga trafiksikerhetskrav
i upphandling av egna fordon
o stilla hogsta mojliga trafiksikerhetskrav
i upphandling av persontransporter som
genomfors for kommunens rikning

Hastighetssakra vara gatumiljéer

Riksdagen beslutade om nya hastighetsgrinser ar 2007
och detta innebar inforande av 10-steg, mellan 30- och
120 km/tim. Gator och parker fick i uppdrag av Tekniska
nimnden 2009 att ta fram en hastighetsplan f6r Umed

* ISA — intelligent stod for anpassning av hastighet. ISA talar om for
foraren vilken hastighet som giller.

STRATEGI

stad och senare dven for évriga tittbebyggda omriden

i Umea kommun. Oversynen innebar att alla vigar
och gator inom tittbebyggt omride skulle ses ver med
mélet att hitta rict hastighetsnivi utifrdn vigstrickans
forutsittningar. Hastigheten efter vigstrickan ska vara
sjalvforklarande. Omskyltningen slutfors under 2014.

Basen till hastighetsgrinserna dr krockvéldskur-
van. Krockvaldskurvan (se diagram) visar att 7 av 10
fotgingare dodas vid en pdkérning i 5o km/tim medan
1 av 10 dddas vid en pdkérning i 30 km/tim. Dirtill
kan man konstatera att en forare som héller 30 km/tim
hinner stanna for ett hinder innan den som kor
so km/tim hunnit bérja bromsa.

Nya studier av tidigare tillgingliga data visar att fot-
gingares risk att dodas och skadas varierar mellan olika
ldersgrupper. Den tidigare krockvaldskurvan éverskat-
tar dodsriskerna for pakorning av fotgingare i hastigheter
mellan 30- och 5o km/tim. Merparten av dédsolyckorna
sker pd so-vignitet. Skaderisken for fotgingare pa
so-gator dr 10 ganger hogre for dldre personer (65+ 4r)
jimfort med personer i ldrar upp till 44 ar.

Risk att dodas vid kollision
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Syftet med nya hastighetsgrinser 4r att ridda liv. Med det
nya, mer flexibla tiostegssystemet blir det littare att skilja

pd sikra och farliga vigar. Hastigheten ir ofta avgorande

for hur allvarliga konsekvenser en olycka far och péverkar
starkt férarens mojligheter att undvika en olycka.

Vi ska fortsatta hastighetssakra
vara gator genom att:

e avsluta kommunens hastighetséversyn

e folja upp hastighetséversynen och ta fram
en lista 6ver platser dar atgarder behover
goras for att uppna hastighetsefterlevnad

e successivt atgarda de identifierade platserna

e |ata saker hastighet vara vagledande nar
vi planerar och bygger nytt
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Gator och parkers arbetssatt — vi ska
arbeta aktivt or att na de langsiktiga malen

Atgarder

Nollvisionen ar ett langsiktigt mal. For att Gator och parker ska kunna arbeta pa
ett effektivt satt med trafiksakerhet maste det finnas matbara och atgardsnara mal,

som ska vara latt att folja upp.

I samarbete med drift och underhill, byggande, i plane-
ringen samt med trafikanter ska Gator och parker bidra
till 6kad trafiksikerhet. Vi ska arbeta mer systematiskt
med trafiksikerhetsfrigorna och bli mer effektiva. Vi ska
f4 ut bista mojliga effeke av det vi arbetar och planerar
for s& att vara insatser leder till att vi s smdningom nar
Nollvisionens mal. Varje olycka dir nigon omkommer
eller skadas allvarligt ska granskas av Gator och parker
med avseende pd atgirder som hade kunnat férhindra
att olyckan intriffade. Olyckorna ska redovisas i:
e Tekniska nimnden vid arlig genomgang
av trafiksikerhetsliget
¢ Samverkansméte med Brandforsvar; Polis;
Nationalféreningen for trafiksikerhetens
frimjande (NTF Visterbotten) och Akutsjuk-
varden i Visterbotten (AKMC).

Fér att uppnd ett resultatinriktat och framgangsrike
trafiksikerhetsarbete maste vi samarbeta och formedla
kunskap till olika parter bade externt och internt genom
hela planeringsprocessen for att uppfylla trafiksikerhets-
programmets syfte. Vi ska arbeta tillsammans med
Landstinget f6r att pa bista sitt kunna formedla cill
kommunmedborgarna nir extrem halka rader.

Trafiksikerhetsarbetet méste genomsyra arbetet pa
alla nivder frin 6versiktlig planering till bygglov. Vi ska
fortsitta samarbeta inom Gator och parker samt med
inhyrda entreprenérer inom drift och underhéll. Detta
ir viktigt for att trafiksikerhetsprogrammet ska fa stérre
genomslag i verksamhetens alla delar. Gator och parker
kommer att informera politiker om trafiksikerhets-
programmet i olika nimnder.

Inga konkreta atgarder ges i detta program. Istallet beskrivs ett arbetssatt for att vi pa basta satt ska finna
de insatser som gor att vi narmar oss Nollvisonens mal. Genom Trafikdatarapporter, som tas fram vartannat
ar av Gator och parker, redovisas fakta och analyser om aktuella trafikfloden, trafikutveckling, trafikolyckor
och trafiksakerhet/halsoforluster. Trafikdatarapporten fungerar som ett underlag for var prioritering mellan

olika gatuombyggnadsatgarder.



Indikatorer

INDIKATORER

Indikatorer

Det fokus pa fotgangare och cyklister som genomsyrar trafiksakerhetsprogrammet

syns aven i indikatorerna.

For att veta om trafiksikerhetsliget i kommunen forbite-
ras kommer ett antal indikatorer att anvindas. Att enbart
folja upp antalet olyckor frin ér till ar ger inte en tillforlit-
lig bild av trafiksikerhetsliget. Antalet olyckor varierar
mellan dren beroende pi méinga faktorer som vighallaren
inte kan paverka, exempelvis ekonomisk konjunktur,

ny lagstiftning m.m. Forst nir olyckor fran ett flertal ar
analyseras kan forbattrad trafiksikerhet verkligen fastslas.
For att veta om Umed kommun nirmar sig fastslagna
trafiksikerhetsmal kommer dirfor ett antal indikatorer
rorande trafiksikerhet att anvindas.

Hastighetsefterlevnad
* Andel fordon under skyltad hastighet p4 utvalda gator
* Andel fordon &ver skyltad hastighet pa utvalda gator
* Varje dr gors trafikmitningar pd utvalda
gator i kommunen.

Sikra gatumiljéer for fotgingare och cyklister

* Andel hastighetssikrade ging- och cykelpassager i
huvudnitet f6r gdng- och cykel

* Andel av huvudvignitet fér ging- och cykel som ir
separerat fran biltrafik

* Andel av huvudvignitet fér ging- och
cykel i de centrala stadsdelarna som ar drift-
och underhéllsvinligt

e Friktion (mitning en specifik dag, alternativt
viss tid efter sandning)

Sikra anvindare

* Andel kvinnor respektive min som
anvinder cykelhjilm

¢ Andel kvinnor respektive min som
anvinder cykelbelysning

* Andel kvinnor respektive min, 5o r och
uppat som anvinder broddar

* Andel kvinnor respektive min som anvinder
dubbdick pa cykel

* Andel nyktra férare (uppgifter frin polisen)

* Andel kvinnor respektive min som anvinder bilbalte

* Andel 4:¢ klassare som deltagit i Umecyklisten

Information och kampanjer som syftar
till en siker anvindare
e Antal informationstillfillen vid extrem halka i
radio, bide frin Umea kommun och Landstinget
* Information om skadeproblematiken och méjliga
cgirder till driftspersonal inom Umed kommun
samt inhyrda entreprenérer, vid var (sandupptag-
ning) och hést (vintervighallning).
¢ Dialog och kommunikation med medborgare om
ansvarstagande i trafiken.
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